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Wytyczne projektowe , wykonawcze i utrzymaniowe tegsu drog rowerowych miasta Gruskdza

1. Wprowadzenie.
1.1. Czs$¢ wstepna.

1.2.

Jednym z najistotniejszych czynnikow jakb zycia miejskiego jest spraw#d komunikacji.
Uciazliwosci spoteczne i ekologiczne powodowane przez wzraggzenia ruchu kotowego
(zmiana sformutowaniags dotkliwymi czynnikami obriajacymi jakas¢ zycia w migcie.
Wyciety akapit mato istotny.
Wdrazane w tym celu gtéwne kierunki rozwoju infrastruktwowerowej opieraj sic o zasae
wspierania efektywnej i nie konfliktogennéptad gramatyczny - nie z przymiotnikiem —
nieistotny dla dokumentuprmy transportu, jakjest rower, ktéry ma sist& alternatywnym
srodkiem transportu w méeie. Uznaje s, ze upowszechnienie transportu roweroweggze/i
sie z wieloma korzyciami ekologicznymi, ekonomicznymi i spotecznyrdo ktorych nalgy
zaliczyc:
- 100% osigania celow podry w krotkim czasie, szczeg6lnie w centrum Miasta;
- zmniejszenie problemow zgdanych z deficytem miejsc parkingowych;
- udraznienie ulic zattoczonych ruchem samochodowym;
- poprawa jakéci przestrzenizyciowej w Miegscie — minimalizacja hatasu i #oi
zanieczyszcae zmniejszenie zagpenia powodowanego przez ruch samochodowy,
zmniejszenie zapotrzebowania na przesgtiz@nsportow;
- poprawa stanu zdrowia 0s6b porugeggh st na rowerze;
- mazliwos¢ taczenia roweru z innyngrodkami komunikacji publicznej.
Usunkto wazne cele.

W celu osigniecia planowanych celéw polityki rowerowej wprowadzie ,Wytyczne
projektowe, wykonawcze i utrzymaniowe drég rowerowgh miasta Grudzigdza” zwane
dalej Wytycznymi.

Cele strategiczne.
Gtéwnym celem polityki rowerowej Grudgiza w perspektywie dtugoterminowej jest
osiggniccie kilkunastoprocentowego udziatu ruchu rowerowegoogolnej liczbie podriy
realizowanych w Migcie do 2020 roku. Realizacja tego celu odbywaldzle st pod hastem:
»Grudzigdz Miastem przyjaznym dla rowerzystéw”.
W konsekwencji naley dazy¢ do osigniecia strategicznych celéw towarzysych:
-poprawa bezpiec#stwa ruchu;
- redukcja zagrien motoryzacyjnych; Zage@nia motoryzacyjne — dla wielu temat tabu
-zwigkszenie szybl&wi przemieszczaniagv Miescie;
-popularyzacja proekologicznych zach@weansportowych mieszkadéw Miasta.
Dla oshgniccia celu strategicznego uznaje sa niezbdne:
- zapewnienie dogpnaici catego Miasta dla ruchu rowerowego; W tym temampor jest nie
tylko u nas, cdwiadczy o zacofaniu wzgllem miast Zachodniej Europy.
-uczynienie Miasta przyjaznym dla oséb porugagh sé rowerem;
- stworzeniesrodowiska, w ktérym rowerzystagtizie czut s} bezpiecznie i miat poczucie

wygody, co winno doprowadzido tego, aby udziat rowerowego odgrywat isgotole w
transporcie miejskim.

stworzeniesrodowiska, w ktorym rowerzystactizie czut si bezpiecznie i miat poczucie
wygody poréwnywalne do tej, jakosihga s¢, korzystagc z innychsrodkdéw transportu, co
winno doprowad# do, na tyle dizego, udziatu ruchu rowerowego we wszystkich poach

w Miescie, aby zacg odgryw& istotrg role w ograniczeniu jego problemoéw
transportowych. Wykasowano esencgrownowaonego transportu — konstytucyjnego
obowigzku wtadz.
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1.3. Cele bigace.
Urzeczywistnienie gtdwnego celu polityki rowerow€rudzadza wymaga wprowadzania
biezacych dziala podporadkowanych celowi strategicznemu, mm@jch bezpéredni wplyw
na funkcjonowanie transportu rowerowego w édie.
Do dziata tych naleég w szczegolnéi:
-rozwoj tras rowerowych tak, by tworzyly spgjsiet;
-zmiany w organizacji ruchu podtem wprowadzenia udogodni€la ruchu rowerowego;
-wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkinigi cbowerow;
-modernizacja istniegej infrastruktury rowerowej w Migie;
- wprowadzenie dziatezmierzagcych do integracji transportu rowerowegoseedkami
transportu publicznego;

- dziatania na rzecz budowy poparcia spotecznegoatiwoju ruchu rowerowego i powstania
udogodnia@ dla rowerzystow;

- dziatania popularyzygge bezpiecznkoegzystengj kierowcow, rowerzystow i pieszych;
Ktos chyba st bat,ze trzeba by podf jakies dziatania...

-dziatania promujce rower jako alternatywnyyodek transportw Miescie oraz turysty&
rekreacg rowerows.

Integracja polityki rowerowej z przgtiymi przez Miasto kierunkami rozwoju opiera sia
nastpujacych, fundamentalnych zasadach:

- konstruowaniu dokumentéw strategicznych Miastavwzgkdnieniem potrzeb transportu
rowerowego;

- nadaniu transportowi rowerowemu tego samego,ryigtowego znaczenia, c&rodkom
transportu zbiorowego;

- planowaniu i realizacji infrastruktury rowerowepwnolegle z rozwojem bazy transportowe;j
Miasta;

- propagowanie roweru jako alternatywnagodka transportu w Migie;

- propagowaniu turystyki i rekreacji rowerowej westiie;

- czynnym wspotuczestnictwie i wspotpracy grudzkiego srodowiska rowerowego w
dziataniach Miasta w sferze polityki rowerowej.

Wykasowano bardzo wae zapisy, ktére nakazujuwzgkdniat ruch rowerowy przy
planowaniu miasta.

1.4. Zakres stosowania wytycznych
Ponizsze Wytyczne g stanowé zahcznik do SIWZ na prace projektowe oraz roboty
budowlane, ktére w swoim zakresie zawigrdrogi rowerowe jako wytyczne oboyrijace
projektantow i wykonawcow robot budowlanych (zlegamprzez gmig miasto Grudzdz oraz
jej jednostki) w zakresie drég rowerowych na teeemiasta Grudzdza.Taki zapis powinien i
znalez¢ réwniez w zaradzeniu. Ponadto infrastruktura rowerowa to niedydkogi rowerowe.

1.5. Odstpstwa wytycznych (Ten podpunkt w cakei zostat dopisany i jest niedopuszczalny, bo
zostawia otwatt na aciez furtke do niestosowania wytycznych gez w catdéci, ttumacac zbyt
wysokimi kosztami. Kalkulagjzawsze mazna oprzé na porownaniu skrajnych kosztow z
istniejgcego przedziatu. W ten spos6bima np. wykazég ze asfalt jest drisszy od kostki betonowe;j.
PUNKT TEN MO ZNA INTERPRETOWA C | NAGINA ¢ NA NIEOGRANICZON A WRECZ
ILO SC SPOSOBOW! dlatego przekréla on sensowné wprowadzenia niniejszego dokumentu.

Dopuszcza siodstpstwa od Wytycznych w szczegélnych przypadkach takich jak:

Nie okreslono, co znaczy w tym zapisie ,szczegoélny przypadékwiec mazna

podpia¢ pod to niemal wszystko.

-konieczné¢ niewspotmiernie wysokich kosztow zyganych z zachowaniem wymaganych
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parametrow w stosunku do uzyskanego efekta;i na jakich zasadach obliczy ten stosunek i
wywazy opisam niewspotmiernéc?

-ograniczeniami terenowymi zg@anymi z szerokieia pasa drogowego lub dziatek
geodezyjnych przeznaczonych pod buganogi rowerowejWtedy naley rozwazyc¢
zwezenie jezdni lub wyznaczenie w niej pasa dla roweldary pohczy odcinki maliwe do
wykonania, zamiast robfragmenty, ktore nie twogzsieci.

2. Stownik poje¢.
-droga dla rowerow: droga lub jej cgs¢ przeznaczona do ruchu roweréw jegladowych,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

-wydzielona droga rowerowa (pieszo — rowerowajedno — lub dwukierunkowa droga dla ruchu
rowerow lub roweréw i pieszych, fizycznie oddziedorod jezdni, stanowta czs$¢ pasa
drogowego lub bieggta niezalenie od niego;

-pas rowerowy (pas dla rowerdw, rowerzystéw)jednokierunkowa droga rowerowa w formie
podtwnego pasa w jezdni, oznaczonego znakami poziomyshrzacego wyhcznie dla ruchu
rowerzystow;

-kontrapas (pas rowerowy ,pod prad”): jednokierunkowa droga rowerowa (pas rowerowy) w
jezdni ulicy jednokierunkowej po lewej stronie, @znaczona dla ruchu roweréw w kierunku
przeciwnym do obowizujacego wszystkie pojazdy;

-przejazd dla rowerzystow: powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona deejezdzania
przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakaogavymi;

- ulica przyjazna dla rowerzystow (ulica o ruchu usp&ojonym): ulica na ktorej pgdkosé
miarodajna nie przekracza 30 km/godz., oznaczoakiem drogowym B-43 ,strefa ograniczonej
predkosci” z wartadscig 30 km/godz. lub znakiem D-40 ,strefa zamieszkaniayposaona w
rozwigzania techniczne wymuszag ograniczenie pdkosci (progi zwalniagce, szykany, mate
ronda); w wyjtkowych przypadkach ulica z ograniczenienedbosci do 40 km/godz. i nie
wyzszej pedkosci miarodajnej, 0 matym nateniu ruchu;

-tacznik rowerowy: krétki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, ugtioviaj acy przejazd rowerem
np. przez koniec ulicy bez przejazdu dla pojazd@emanicznych;

-trasa rowerowa: czytelny i spojny cig raznych rozwazah technicznych, funkcjonalniedzcy
poszczegllne exci miasta i obejmuacy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zankesim, hczniki rowerowe sluzy rowerowe,
drogi niepubliczne o matym ngieniu ruchu (w porozumieniu z wecielem kydz zaradcy
takiej drogi) oraz inne odcinki, ktére mpdpy¢ bezpieczne i wygodnie wykorzystywane przez
rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi¢bgrog rowerows w rozumieniu zapisow Ustawy
Prawo o ruchu drogowym, me natomiast obejmowaodcinki takich drég. W skiad jednej trasy
rowerowej mog wchodzé dwie (lub wicej) drogi rowerowe, biegiee réwnolegle (np. po dwdéch
stronach jezdni, czy rzeki) lub ulice o ruchu usgokym:;

-wezel rowerowy: przeckcie dwéch lub wicej gtdwnych tras rowerowych lub trasy gtownej
i tras zbiorczych; zespot skraywan drog rowerowych,gcznikéw i ulic przyjaznych dla rowerow
tworzagcych te trasy oraz innych rozygen umazliwiajacych skomunikowanie wszystkich
elementow przecinagych s¢ tras i obszarow przylegajych do wzta;

- stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do pgatoumaliwiajace
bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie rovperez uytkownika przy pomocy zaggia;

- Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie lugdrenie umaliwiajgce bezpieczne i wygodne
przechowanie roweru na odpowiedzighavtasciciela kydz operatora przechowalni.

-§luza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skiayania z sygnalizagjswietlna, przed ling
zatrzyma dla samochodéw, gl rowerzyci mogy na zielonymswietle ewakuowé sie z tarczy
skrzyzowania jako pierwsi;

-wspotczynnik wydtuzenia: stosunek odlegkei miedzy punktami trasy rowerowej w linii prgstej
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do dtugdci toru ruchu aytkownika medzy tymi punktami w rzeczywisfoi, wyrazony

w utamku dziesitnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 rdat wydtuzenia na 1000
metrow trasy);

- wspotczynnik op@&nienia: srednia ilg¢ czasu, ktéry #ytkownik traci oczekujc przed
sygnalizacy swietlng lub na skrzyowaniach bez pierwsastwa na kadym kilometrze trasy,
wyrazona w sekundach na kilometr.

3. Ogdlne zasady organizacji ruchu rowerowego.

Program pieciu wymogdéw Ten program jest podecznikowg podstawg tworzenia przyjaznej
rowerzystom (i w ogole sensownej) infrastruktury. Ne ma innego podecznika. Po okrojeniu tego
punktu, dokument traci swoja pierwotna wartos¢. Wykasowano kluczowe parametry.

Dobra praktyka tworzenia infrastruktury roweroweprganizacji ruchu rowerowego opierg sia
metodologii tzw. pjciu wymogdéw holenderskiej organizacji standaryzaey][CROW opublikowanej
w podeczniku projektowania przyjaznej dla roweru infragtury ,Postaw na rower” (,Sign up for
the Bike”, CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krak999). Te wymogi to:

-spojnosé: 100 proczrddet i celéw podrgy objetych jest systemem rowerowym;

Ten wymdg dotyczy zardwno sieci, jak poszczegolnyaltinkow tras, czy

konkretnych rozwgzan technicznych, ktére musby¢ dostpne z istniejcej sieci

drogowej, gdzie ruch rowerowy jest dopuszczony wdigach na zasadach

0golnych, oraz powizane ze wszystkingrodtami i celami podray.

-bezpdredniosé: minimalizacja objazdow i wspéiczynnika wydgnia;

Poruszanie gi na rowerze nie mi® pocagac za sok konieczndci

pokonywania diugich objazdow. Trasy rowerowe powiroy¢ krotsze

niz samochodowe. Dla gtéwnych tras rowerowych wspdtoiy

wydtuzenia nie mee przekraczal,2 (120%), a dla tras zbiorczych 1,3.

Ten wymoég jest szczegllnie istotny na poziomie jcadeci i

poszczegllnych odcinkow, gy liczbach bezwzgbnych wydhzenie

na poziomie sieci oznacza nawet wielokilometrowaziy.

-wygoda: minimalizacja wspoétczynnika opnienia, pedkos¢ projektowa adekwatna do kategorii
trasy i ograniczanie stresu rowerzysty, minimaji@geochylé niwelety i r&nicy poziomow.
Poruszanie sgina rowerze nie m® powodowd& u uzytkownikéw niepotrzebnego stresu ani
wysitku fizycznego.Rowerzysta nie mi@ by zmuszany do nieustannego hamowania i ruszania
Z miejsca ani tym bardziej do zsiadania, pchanjapmzenoszenia roweru po schodach #p.
wymogiem wygody dczy sk parametr wspotczynnika opdienia: dla tras giéwnych nie me
on przekracza 15 sekund na kay kilometr (sekund zatrzymania, postoju lub prornexda
roweru na piech@) oraz postulat minimalizacji nachylenia padiego odcinkéw i
minimalizacji r@nic wysokdci. Istotna dla wygody aytkownikow jest take duwa prdkosé
projektowa, ograniczaga konieczn& hamowania i ponownego rogfrania s, a take
wysokiej jakaci nawierzchnie o niskich oporach toczenia.
bezpieczéstwo: minimalizacja punktow Kkolizji z ruchem samochodowym pieszym,
ujednolicenie pydkosci, eliminacja przeplatania torow ruchu oraz wzajgrkontakt wzrokowy.
W przypadku ruchu rowerowego i samochodowegoayatlzy¢ do ich zupetnej segregacii,
albo do integracji (wspolnegazytkowania jezdni) przy ograniczeniugplkosci miarodajnej
samochodow do okoto 20 30- km/godz., czyli ¢kosci rowerzysty Warunkiem
bezpieczastwa drogowego jest rowrnigoprawne éwietlenie drog i skrzyowan;

-atrakcyjnosé: system rowerowy jest czytelny dlayikownika, dobrze powzany
z funkcjami miasta i odpowiada potrzebonytkownikow, zapewnia bezpiec#astwo spoteczne

Pie¢ wymogow powinno b§ spetniane na poziomie: catej sieci rowerowej naia@towne,
zbiorcze i lokalne trasy rowerowe), poszczegolnyas i ich odcinkdw oraz konkretnych
rozwigzan technicznych (skrzowan, przejazdow, kontrapasow itp.).
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Niniejsze Wytyczne korzystag metodologii opracowanej dla miasta Wroctawiaalkowa oraz
najistotniejszych parametrow, uwzdhiajgc specyfik obowizujacych przepiséw, zachowa
uzytkownikow i istniepcy, typowy ukiad infrastruktury drogowej. Korzysitare déwiadczeé
innych miast warto podkéac.

4. Klasyfikacja techniczna drég rowerowychTrasy i drogi rowerowe to dwa r@zne pojecia. Zamiast
pojecia ,trasa”, ktére byto w konsultowanym przez nas e@kumencie, wyto ,droga”, co catkowicie
zmienia sens zapisow. Pongj znajduja sie teksty zmienione i oryginalne, wyr@nione opisanymi w
legendzie kolorami.

Drogi rowerowe zalicza sido nasgpujacych klas ze wzghu na funkcje:

-drogi gtéwne: tacza wszystkie waniejsze obszary miasta i gldwneczhy tras rowerowych.
Funkcp tras gtéwnych jest obstuga ruchuedizydzielnicowego oraz innych najwéejszych
relacji w skali miasta;

-drogi zbiorcze: taczg osiedla i inne wane obszary z trasami gtownymi ieedami oraz trasy
gtéwne ze sal Funkcp tras zbiorczych jest uzupetnienie sieci tras ghfetmi rozprowadzenie
ruchu rowerowego w obbie dzielnic, oraz skrécenie drogi i czasu przejamé relacjach
miedzydzielnicowych jak rowniezwi¢ckszenie spojriei na poziomie sieci;

- drogi lokalne (dojazdowe): wszystkie pozostate trasy rowerowe. Podstagvdunkcja tras
lokalnych jest obstuga ruchimédtowego docelowego i uzyskanie 100 % pgmah zrodet i celow
podr&y objetych systemem rowerowym miasta;

- drogi (szlaki) rekreacyjne: trasy te umaliwiajg rekreacg i sport rowerowy, a tale w
niektorych przypadkach narciarstwo biegowe, biegijazd: na rolkach.

3.2. Podziat tras rowerowych na kategorie wrapigam ich przeznaczenia.

Trasy gtowne: taczg wszystkie waniejsze obszary miasta i gldbwnezky tras rowerowych. Funkgijtras
gtéwnych jest obstuga ruchu edizydzielnicowego oraz innych najwaejszych relacji w skali miasta.
Zgodnie z Najlepsz Praktyky (Holandia) powinny obstugiwanawet 60 — 70 % ruchu rowerowego
liczonego w paserokilometrach.

Trasy zbiorcze: taczg osiedla i inne wane obszary z trasami gldbwnymi iegtami oraz trasy gtbwne ze
sohy. Funkcp tras zbiorczych jest uzupetnienie sieci tras gigetmi rozprowadzenie ruchu rowerowego w
obrebie dzielnic, oraz skrécenie drogi i czasu przejand relacjach mdzydzielnicowych jak rownie
zwiekszenie spéjrkei na poziomie sieci.

Trasy lokalne (dojazdowe):wszystkie pozostate trasy rowerowe. Podstagviumkcja tras lokalnych jest
obstuga ruchu docelowo #ddtowego i uzyskanie 100 % pawbn zrédet i celéw podrdy objetych
systemem rowerowym miasta.

Trasy (szlaki) rekreacyjne: trasy te umgliwiajg rekreac i sport rowerowy, a tale w niektorych
przypadkach narciarstwo biegowe, biegi czy ¢azd rolkach.

Trasy rekreacyjne dziebie na:

- gtdbwne: umaliwiaja rekreact rowerows w miescie, w tym szybk jazd: na dtugich odcinkach, a zatem
bezkolizyjny, wygodny wyjazd z miasta na gtidwnyderknkach i dojazd do najbardziej atrakcyjnych
turystycznie obszaréw podmiejskich, do innych salakekreacyjnych, do innych miejscosedi weztow
regionalnej komunikacji zbiorowej,

- pomocnicze: 0 mniejszym znaczeniu orazkszej specjalizacji np. wkszym stopniu trudriai,
zorientowane na zwiedzanie danego obszaru lubaekredzinrg z matymi dziémi.

3.3. Ogdélne wymagania zytkowe i eksploatacyjne. Wykasowano zme zapisy dotyegxe

bezpieczéstwa i walorow praktycznych.

Projektupc trasy rowerowe, trzeba lir@od uwag réznych wytkownikéw oraz réne typy rowerow, w
tym tandemy, rowery z przyczepkami dzimgimi, rowery towarowe, rowery poziome — ziaze i nisze
od typowych, bardzo szybkie i gorzej widoczne. Maldorac rowniez pod uwag rowerzystow
przewaacych bagae (sakwy), ktérych zdolrsé do manewrowania jest ograniczona. Trzeba piahize

rowerzyici s3 zaleni od pogody: w deszczu rowerzysta z@omi€ na gtowie kaptur, znacznie
7



Wytyczne projektowe , wykonawcze i utrzymaniowe tegsu drég rowerowych miasta Grugidza
utrudniajcy obserwag do tytlu i na boki. Dlatego wszystkie skeépgvania i punkty przeetia drog

rowerowych z siegi drogows zaleca s projektowd& tak, aby kt widoczndgci przeszkdd i innych
pojazddéw nie przekraczat 90 stopni w stosunku do jezdy.

Kluczowa jest minimalizacja wysitku fizycznego, d&zyograniczenie konieczrdoi hamowania,
przyspieszania, balansowania i stromych podjazd@z minimalizacja stresu rowerzysty powodowanego
m. in. utrudniog obserwagj drogi i innych uczestnikéw ruchu.

Wszystkie rozwjzania infrastrukturalne musby¢ spojne z parametrami pojazdow i adzen, stuzacych

do czyszczenia i édiezania ulic, chodnikow &ciezek rowerowych. Dopuszczalna przez Prawo o ruchu
drogowym diugé¢ zestawu rower — przyczepka to 4,0 metra; przyjnsijeze maksymalna szerokd
roweroéw i przyczepek porusaaych s¢ po drogach rowerowych nie przekracza 0,95 metra.

5. Wymagania techniczne dlairog tras jak wyze] — droga i trasa to r&ne pojecia rowerowych.
5.1. Parametry drogi rowerowej w planie.
4.4. Promienie tukéw drog rowerowych
Promier tuku jest jednym z gtdwnych czynnikéw, decyginyjch o pedkosci projektowej oraz
bezpieczéstwie i wygodzie iytkownika drogi rowerowej. W zwrku z tym dla rénych
kategorii drog rowerowych zaleca stosowa rézne minimalne promienie tukow.

Minimalny promie i tuku wewnetrznej

Predkosé projektowa kraw edzi drogi rowerowej

12 km/godz. 4,C metra
(Uwaga:minimalna dopuszczalna) (stosowany na skrzgwaniach)
20 km/goaz. (drogi zbiorcze ilokalne) 10,0 metra
30 km/godz. (drogi gtowne’ 20,0 metra

Mniejsze promienie tukow poziomych (paaj 4 m) dopuszczagiv miejscach, gdzie powinno
nasgpi¢ zatrzymanie rowerzysty, tj. przed skimywaniem, na ktérym nie ma pierwsséna,
przed skrzyowaniem z sygnalizagj swietlng oraz w miejscach niebezpiecznych, gdzie
warunki brd wymagaj, aby rowerzysta zatrzymatgsiMinimalny promié tuku nie powinien
by¢ jednak mniejszy @i 2,0m. Ten dopisany akapit nakazuje dyskryminéwawerzysg i
tworzy¢ dla niego zagreenia pod pozorem zgkszania jego bezpieczgtwa. Ponadto jest
sprzeczny z pozostatymi zapisami Wytycznych.

Na minimalnych promieniach tukoWNa tukachprojektowanych dla gpdkosci 20 km/godz. i
mniejszych zaleca giposzerzéa przekroj poprzeczny drogi rowerowej 0 minimum 20%
trasach gtéwnych i innych o dym natzeniu ruchu wskazane jest poszerzenie przekvoju
minimum 30%.do 3,0 metra i wicej, szczegdblnie i na tuku wystpuje podtine pochylenie
niwelety drogi rowerowej. Zmieniono bardzo g parametr bezpiecastwa, wynikagcy z
natury poruszaniaerowerem.

Minimalnym dopuszczalnym promieniem tuku jest 4,6tra. Taki promi& maozna stosowa
wytacznie na dojazdach do skeowania i przejazdu rowerowego, zwlaszcza z sygaeiz
swietlna, przy jednoczesnym poszerzeniu drogi rowerowglkotw przypadku relacji innej i
gtéwna (na wprost) dla danggiezki rowerowej. Na przeg¢ciu drogi rowerowej i jezdni przy
przejazdach rowerowych i wyjazdach z dr6g rowerdwynaley zawsze stosowa
wyokraglenia o promieniu 2,0 metra, chyba na jezdni jest zakaz ruchu rowerow. Ava
parametr bezpiecastwa.

5.2. Droga rowerowa w profilu podtuznym.
Dopuszczalne pochylenie podhe niwelety na drogach rowerowych wynosi 5%.ck§ze
nachylenia (do 15%)asmozliwe wyjatkowo na odcinkach o niewielkiej diugm oraz przy
niewielkich r&nicach poziomow (do 1,5 metra) i na prostydobrze éwietlonych po zmroku
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odcinkach o dobrej widoczka, a take w przypadku tras dojazdowych i szlakéw rowerowych

innych niz gtdbwne. Goérna ¢&¢ podjazdu powinna ldymniej nachylona @i dolna. Co pi¢
metréw rénicy poziomOw wskazane jest stosowanie spocznikdwej§c bez rénicy
wzniesia) o dtugdci okoto 30 metréw.

U podstawy wzniesienia niedopuszczalne jest stos@maa drodze rowerowej ostrych tukow
oraz skrzyowan bez okrélonego pierwszgstwa przejazdu, ze slabwidoczndgcia lub z
sygnalizacy $wietlng. Odcinek drogi rowerowej w tym miejscu musi pozwwolowerzycie
nabr& predkosci, aby tatwiej pokona wzniesienieoraz wykorzysté nagromadzof energe
kinetyczry, aby pokoné nie tylko zjazd z wniesienia, ale i ilavie dtugi dalszy odcinek. W
przypadku tuneli i podziemnych przejazdow rowerolwygeod drogami jest wae, aby
rowerzysta mogt wykorzyséarozped uzyskany przy zjelzaniu w dét do wygodnego
powrotu na poziom jezdni. Wykorzystywanie wiedzyzakresu fizyki jest podstawew
technilg efektywnego wykorzystania roweru :)

5.3. Droga rowerowa w przekroju poprzecznym.
Szerokd¢ wydzielonej drogi rowerowepowinna wynosi na poziomie nawierzchni to Zmiana
zapisOw z wymagana zalecenie
-min. 1,5 m dla jednokierunkowej wydzielonej dragiverowej (zalecane 2,0 m, zwlaszcza
dla tras gtownych);
-min. 2,0 m dla drogi dwukierunkowej (zalecane 3 2wlaszcza dla tras gtéwnych);
-min. 2,5 m dla jednokierunkowej drogi rowerowektorej mog korzysta piesi;
-min. 3,0 m dla dwukierunkowej drogi rowerowejktbrej mog korzyst& piesi (zalecane
3,5 m, zwlaszcza dla tras gtéwnych).
Szerokdci drég rowerowych oraz gjdéw pieszo-rowerowych nate dostosowa do
natzenia
ruchu rowerowego oraz pieszedWWprowadzenie takiego zapisu powoduje powstaniglri@#go
kota, bo natzenie ruchu rowerowego zalewtasnie od jakdci i przepustowsci drég.
Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rovegoww
jezdni:
-1,5 m lub wecej (zalecane);
-1,0 m w poziomie nawierzchni, dopuszczalne gaztie w punktach segregacji fizycznej
na skrzyowaniach.

Uwaga: podawane wielkoi zawsze liczy si prostopadle do rzeczywistego toru ruchu roweru
przy predkaosci projektowej odpowiedniej dla kategorii danejslyaa dla skrzsowan i
przejazdow rowerowych dla toru jazdy przygikosci co najmniej 12 km/godz. Parametr
predkosci projektowej jest bardzo istotny.

Poszerzeniadrogi rowerowej naley zawsze stosowagprzy przejazdach rowerowych, szczegodlne
na sygnalizacjswietlnej i bez pierwszestwa. Umaliwia to zatrzymanie sikilku rowerzystéw
obok siebie, zwiksza ptynné¢ ruchu oraz zmniejsza ryzyko blokowania chodnikdrogi
rowerowej na pozostatych relacjach. Wskazane jesszqryzenie dwukierunkowej drogi
rowerowej do 3,0, a nawet do 4,0 m. Granjest maksymalna mitiwa szerokéé przejazdu
rowerowego w danym miejscuPoszerzenie drogi rowerowej umfizvia tez zamkngcie
nielegalnego wjazdu samochodow przez umieszczan@siw krawedziach drogi rowerowej
stupkow blokugcych. Poszerzenie wydzielonych drég rowerowych stosigena tukach, na
diugich podjazdach o nachyleniu pawey 5% (w kierunku pod gér co najmniej ,5 m) oraz

w miare potrzeb -ha catej dlugéci drogi rowerowej przy diych natzeniach ruchu rowerowego.

Zwezenia mozna stosowéa wytacznie dla drég jednokierunkowych i tylko do 1,0 @ moziomie

nawierzchni oraz do 1,5 m na wysékbppowyzej 5 cm licac prostopadle do faktycznego toru

ruchu roweru dla gdkosci projektowej odpowiedniej dla danego rodzaju ytradwezenia do
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szerokdci 1,5 m powyej 5 cm ponad powierzchng dopuszczalne punktowo (np. przy pomocy

stupkéw blokujcych wjazd samochodom na wydziedodrog rowerows, czy przebiegu drogi
rowerowej pomgdzy drzewami.

Zwezenia drogi dwukierunkowejgsdopuszczalne w przypadku tras rekreacyjnych iotybkzy
odlegtaici widoczndci rzedu 70+100 m i dobrym qwvietleniu. W przypadku dwukierunkowych
tras innych ni rekreacyjne, zgzenia wymagaj najpierw rozdzielenia kierunkéw ruchu. Nie
dotyczy to adaptowanych drég rowerowych i piesasamwych na mostach, wiaduktach,
estakadach, ktadkach i w tunelach, gdzie jednakszawaley dazy¢ do zachowania petnych
parametréw. Zwzenia naley oznakowd ostrzegawczym koloremzottym i elementami
odblaskowymi

Pochylenie poprzeczreuzace do odwodnienia drogi rowerowgpwinno wynosi 1 2

+3% w zalenoéci od rodzaju nawierzchni. Na tukach wskazane gestodnienie do wewgtrznej
krawedzi tuku, chybaze uksztalttowanie terenu wymaga inaczej. Kiedy dnayeerowa biegnie
obok chodnika, trakt pieszy powiniendgd niej oddzielonycietym kraweznikiem i wyniesiony
3 — 5 centymetrow powgj drogi rowerowe;.

Wysoka¢ poprzecznych progéw i uskokdw nie powinna przekydéd cm.
Zlikwidowano jeden z najwaiejszych dla komfortu i bezpiearstwa
zapiséw w tym dokumencie i zgptono go tym powyej. Zapis brzmiat
,Progi i uskoki wzdtd i w poprzek drogi rowerowej nig slopuszczalne.” i
znajduje s} w dalszej, poriszej tréci.

Zalecana odlegkg widoczngci:

-dla drog gtownych: co najmniej 70 m, zalecana i)0
-dla drog zbiorczych: co najmniej 50 m (zaleca@anij;
-dla drog lokalnych: zalecana co najmniej 40 m.

5.4. Skrajnia ruchu rowerowego.
W odlegicgci 0,5 metra od kragdzi drogi rowerowej nie powinny znajdowssic zadne
przeszkody o wysokai wickszej nz 5 cm, a zwlaszcza po wewtrenej stronie tukéw. W co
najmniej takiej odlegkci od krawdzi drogi rowerowej naley ustawi@ stupki znakow
drogowych, latarni itp. Oznacza tee zalecana szerok® skrajni dla jednokierunkowej drogi
rowerowej o szerokai 1,5 m wynosidcznie 2,5 m, a dla dwukierunkowej 0 szer@i®,0 m
- 3,0 m (czyli dodatkowo po 0,5 metra w obie strpoyga krawdzie drogi rowerowej).
Wyjatkowo dopuszczalnegpunktowe zwzenia skrajni, o ktérych mowa pasj:
-jednokierunkowy pas rowerowy prowadzony utwargzompoboczem jezdni
0 szerokéci 2,5 m oddzielony od jezdni separatorami bez tameej skrajni,
-odlegta¢ krawedzi drogi rowerowej od ggtej bariery lub rzdu stupkéw, oddzielagych

drog; rowerowg od jezdni (min. 0,3 m) — gdy brak miejsca, a sgacg jest konieczna.

Wysokasé¢ skrajni pionowejwynosi 2,5 m(w szczegolnych przypadkach 2,20 83) wsrod nas
rowerzysci, ktorym przy tej wysokéri (2,2 m) skrajni pionowej grozi uszkodzenie gtowy
Skrajnia dotyczy réwnie gakzi drzew, ktdre musgzby¢ regularnie przycinane albo w ogole
powinny zosta usungte w krytycznych punktach tras.

W bezpdrednim pobliu drogi rowerowej nie nakg lokalizowa urzadzen, ktérych

uzytkowanie mae powodowa blokowanie przejazdu. Stojaki rowerowe, tablicéosgeniowe,
tawki, kosze namieci, itp. powinny by odsuné¢te co najmniej dwa metry od kradzi sciezki
rowerowej.

5. PARAMETRY TECHNICZNE DLA POSZCZEGOLNYCH KATEGORI | TRAS

ROWEROWYCH. Wykasowano niemal w catdci, pozostawiapc tylko parametry tras
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Wytyczne projektowe , wykonawcze i utrzymaniowe tegau drég rowerowych miasta Grugidra
rekreacyjnych. Przyktadowo predkosé projektowa to jeden z najwaniejszych parametrow,
warunkuj acy sprawnagé poruszania sé rowerem po miecie.

5.1. Parametry techniczne dla tras gtéwnych:
- predkos¢ projektowa: 30 km/godz.;
- promienie tukOw: co najmniej 20 metrow dla wexvanej kravedzi drogi rowerowej;
- przekréj poprzeczny: 2,5 metra dla wydzielonyofigdrowerowych (min. 2,0 metra), 2,0 metra dla
drog jednokierunkowych (minimum 1,5 metra) i 3,5traalla pieszo — rowerowych (minimum 3,0
metra);
- odlegta¢ widoczndci: co najmniej 70 metréw, zalecana 100 metrow;
- wspotczynnik opénienia: zalecany nszy niz 15 sekund na kaly kilometr trasy;
- wspotczynnik wydtaenia: mniej nt 300 metrow na kaly kilometr trasy, zalecane 200 metrow
(dopuszczalny wkszy wspoétczynnik wydizenia w sytuacji, kiedy eliminuje to nadmierne pdehye
niwelety na dtaszych odcinkach);
- pochylenie niwelety: naky unikat wiekszego, ni 5% i jednorazowego pokonywania przy takim
nachyleniu ranic pozioméw wgkszych, nk 10 metrow.

Trasy gtdwne w formie wydzielonej drogi rowerowejza jezdni powinny mi€ state pierwszaestwo,
a w przypadku sygnalizagjwietlnej — priorytet na gtdbwnym kierunku, jednakwzglednieniem
najwyzszego priorytetu dla komunikacji zbiorowej prowadept ulica. Dlatego przejazdy przez
ulice poprzeczne powinny byyposaone w sygnalizagjswietlng z detektorami wykrywagymi
rowerzystow i dajcymi im priorytet na skrzyowaniach przy jgdzie na gtbwnym kierunku trasy,
nawet jéli nie biegnie ona na wprost.

Dopuszcza gireczne wzbudzanie sygnalizacji na podstawowym kiemugtkwnej drogi rowerowej w
przypadku, gdy stty ono zmianie kierunku jazdy na sképyvaniu tzn. opuszczeniu trasy gtowne;.

Wskazane jest przeprowadzanie gtéwnej drogi rowej@rzez skrzyowanie z ulicami bez
wydzielonych drég rowerowych w formie matego romdazasadach ogélnych, szczegolni jea
takim skrzyowaniu w pozostatych ulicach ruch rowerowy prowadgzest na zasadach ogolnych.

W przypadku tras gtéwnych prowadzonych w jezdnkasadach ogolnych, niezine jest
pierwszéstwo na skrzyowaniach z ulicami poprzecznymigsjeskrzyzowania nie § matymi
rondami, oraz priorytet w przypadku sk#oyvan z sygnalizagj swietlna.

5.2. Parametry techniczne dla tras zbiorczych:

- predkos¢ projektowa: 20 km/godz. (zalecana 25 km/godz.);

- promienie tukéw: co najmniej 10 metrow (zalecdBametrow) dla wewgtrznej kravedzi drogi
roweroweyj;

- wspotczynnik opénienia: zaleca sinizszy niz 20 sekund na kaly kilometr trasy;

- wspotczynnik wydtaenia: mniej nt 300 metrow na kaly kilometr trasy (dopuszczalny gtiszy
wspotczynnik wydhaenia w sytuacji kiedy powodowatoby to nadmiernelpdenie niwelety na
dtuzszych odcinkach);

- odlegtad¢ widoczndci: co najmniej 50 metréw i wcej (zalecana 70 metrow).

Trasy zbiorcze, prowadzone w formie wydzielonejgilrowerowej powinny mié state

pierwszéstwo na skrzyowaniach bez sygnalizagéjvietinej, przez mate rondo lub na sygnalizaciji
swietlnej. Sygnalizacjawietlna mae by uruchamiana przyciskiem, ale wskazane jest stosiewa
detektorow, jak w przypadku tras gtdwnych. W prajkatras prowadzonych na zasadach ogélnych,
wskazane rozwgzanie skrzyowan to mate ronda, skrzpwania z pierwszestwem lub sygnalizacja
swietlna.

5.3. Parametry techniczne dla tras lokalnych (@tigjavych):

- predkos¢ projektowa: 20 km/godz.;

- promienie tukéw: co najmniej 10 metréw dla weivanej kravedzi drogi rowerowej;
- wspotczynnik wydtaenia: zalecany mniej hid00 metrow na kaly kilometr trasy;

- odlegta¢ widoczndci: zalecana co najmniej 40 metrow.
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5.5. Parametry techniczne dla tras rekreacyjnych.

Tam, gdzie szlaki rekreacyjne penidwniez funkcje uytkowe, stosuje gi parametry dla
odpowiednich kategorii tras rowerowych. Na odcidkagtéwnych szlakéw rekreacyjnych o
wielkim, okresowym nateniu ruchu rowerowego (wyloty z miasta, dojazd dmodkéw
rekreacyjnych itp.) jako wydzielona droga rowerostasuje si wszystkie parametry jak dla
gtownych tras rowerowych, z dopuszczalmawierzchrg nieutwardzon tam, gdzie szlak nie
petni zadnych funkcji poza rekreacyjnymi.

Szlaki rekreacyjne powinny byprowadzone catkowicie poza drogami publicznymi ielkim
ruchem samochodowym. Dopuszczalne jest prowadzessewzdid drog samochodowych w
formie jednokierunkowego pasa rowerowego na utwargmn poboczu o szerokd 2,5 m
oddzielonym od jezdni separatorami ruchu

Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane,écho niektorych miejscach me by
celowe. Tam, gdzie prawdopodobny jest zgagzruch rowerzystow po zmroku, a nie ma
oswietlenia ulicznego, wskazane jest umieszczenieneteOw odblaskowych wzdiuszlaku
rowerowego.

Przebieg i forma gtéwnych szlakéw rowerowych musiodiwia¢ w kazdym punkcie swobodne
uzytkowanie przyczepek o szeragkodo 1,0 metra, a w tym réwriienijanie s¢. Nalezy unika
znacznego zeicowania wysokeci i pochyler niwelety wikszych ni 5%.

Skrzyzowania gtéwnych szlakéw rowerowych z drogami krajow i innymi drogami o diym
natzeniu i pedkosci ruchu samochodowego poza terenem zabudowanyrejéady rowerowe),
o ile nie g bezkolizyjne lub wypos@mne w sygnalizagj swietlng, powinny by zawsze
wyposaone w azyle o szerokol co najmniej 3,0 metra i $wietlone po zmroku. Na
bezpieczéastwie nie powinno sioszczdzat. Projektujc i wytyczapc gtdbwne i zbiorcze szlaki
rowerowe 0 nawierzchni nieutwardzonej rigleidentyfikowa miejsca, gdzie twoezsie katuwze

i btoto, wyrowna je kruszywem i zaklinowa

Na gtéwnych i pomocniczych szlakach rekreacyjnyiehmaze wzadnym przypadku tworzysie
btoto i gkbokie kahie. Przejezdnig szlakéw warunkuje ich wykorzystanie, acwii celowa¢
inwestycji.

Na gtownych szlakach rowerowych niedopuszczalny jesh konny. Na trasach rekreacyjnych
zbiorczych ruch konny jest dopuszczalny, o ile maagéhnia w danym miejscu nie jest podatna
na niszczenie przez konie i jest wystargzajdwo miejsca na bezpieczne i wygodne mijanie Si
jezdzcéw i rowerzystéw. Przyktadem drogi niszczonej praeonie, jest trakt przy ulicy
Potudniowej. Kopyta kaskie rozldniajgc wierzchni warstwe traktu powoduyj jej
nieprzejezdngt.

Na pozostatych trasach zasady ruchu konnego i mwego § ustalane w migrpotrzeb.

Trasy turystyczne i rekreacyjne dzisic na trzy kategorie

A - trasy ogoélnodogpne w sezonie w kalych warunkach pogodowych, tatwe, w caio
oddzielone od szybkiego ruchu samochodowego aymdunatzeniu, wskazane parametry
jak dla gtébwnych tras rowerowych, udtioviajag dojazd do najatrakcyjniejszych widokowo
i turystycznie obszaréw podmiejskich,

B - o wigkszym stopniu trudri@i na przyklad w deszczu, ostrzejsze podjazdy,.keyjae
widokowo itp.,

C - trasy wypoczynkowe i pozostate.

5.6. Fizyczne wydzielenie drogi rowerowejpraz niska ziela.
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Ruch rowerowy wydziela sifizycznie od ruchu samochodowegozy pomocy:

-kraweznika o wysokéci od 6 do 15 cnco najmniej 0,1 m 6 cm nie stanowi przeszkody dla
samochodow do wjelzania na drog rowerows. polaczonego z opagko szerokéci min. 1,0
m w przypadku, gdy przy kraazi jezdni dopuszczone jest parkowane paaky

-kraweznika o wysokéci co najmniej od 10 do 15 cm pokonego z opagkbarien, stupkami i
podobnymi elementami o szerdko dostosowanej do warunkow w taki sposéb,kravedz
drogi rowerowej znajduje sico najmniej 0,5 m (wytkowo 0,3 m) od bariery lub stupkéw,

- elementoéw matej architektury o wysgko 0,8 m umieszczonych w opasce lub béepdnio
w jezdni, zwlaszcza w obszarach stref zamieszkania,

-pasa zieleni o wysokoi do 0,6 m,

- bariery metalowej o wysokoi do 0,6 m (przeszkody gmte np. bariery i ziele nie mog
ograniczé widoczndci w przypadku roweréw poziomych),

-wysp rozdzielajcych o szerokai 1,0 m i wysokéci 10 cm, zawsze oznakowanych tadplic
kierunkowg U-6¢c, U-6d (zwlaszcza w przypadku kontrapasow wdpg zjazdéw na
wydzielory drog: rowerow itp.).

Zalecane jest stosowanie elementéw stupkow metabwyb betonowych o wysoko do

0,8 m (pontej typowej wysokéci kierownicy roweru) grednicy minimum 10 cm

z wyokrglonym kaicem i oznakowanych w gornejgszi paskami kolorwoéttego i elementami

odblaskowymi wsgdzie gdzie nie obowkuja przepisy ogoélne.

Elementy segregaciji fizycznej nie mpoggranicza widoczngci ani pola manewru rowerzysty

I musz by¢ fatwo dostrzegalne. Stosowanie segregacji fizyczest zwhzane zescistym

zachowaniem przekrojow poprzecznych, opisanychniejsizych Wytycznych.

Mig¢dzy wydzielon drogy rowerows a jezdna, chodnikami oraz innymi drogami rowerowymi w

rejonie skrzyowan i przeg¢ dla pieszych jedyndopuszczalyp formg zieleni oprocz drzew bez

gakzi do wysokdci 2,5 metra g krzewy gatunkow lub odmian typu horizontalis, letdie g w

stanie ogranicazywidoczndci ze wzgédu na swaj wysoka¢. W Grudzadzu w wielu miejscach

zielen powoduje brak widoczrai, co jest wanym czynnikiem zagrajacym bezpieczestwu

niechronionych uczestnikéw ruchu. YWy rosmce krzewy gatunkéw lub odmian typu nama s

zalecane wycznie do stosowania przy kragziach drég rowerowych biegeych na stromych

skarpach, jako naturalna bariera chgoaiprzed skutkami upadku.

Kiedy droga rowerowa biegnie obok chodnika, traldspy powinien by od niej oddzielony

scietym kraweznikiem i wyniesiony 3+5 cm pow#gj drogi rowerowej.

5.7. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych.
Poruszanie gi rowerem po jezdni na zasadach ogodlnych ijestliwe i zalecane na ulicach
przyjaznych dla roweréw. Zaktadagsize parametry techniczne takich ulic przyjmowanena
minimalnym poziomie, oczywcie w sytuacjach kiedy ograniczenia w ruchu samdohym g
pozadane. Wskazane jest gui stosowanie np. szerdda 2,75 m dla jednego pasa ruchu i
wydzielonych zatok postojowych. Dopuszczalna jeszygnacja z wydzielonych zatok
postojowych, j&li w ulicy nie notuje s} dobowych lub tygodniowych wahaopytu na miejsca
parkingowe i przekroj rzeczywisty jest stabilnygrzmienia si np. wskutek ewakuacji aut z
miejsc postojowych po godzinach pracy). Ulice pazyie dla rower6w powinny nide
skrzyzowania o minimalnych promieniach tukéw i o maitejwperzchni. W przypadku
skrzyzowan, na ktorych stosuje ipas dla prawo — lub lewosku, naley minimalizowa&
przeplatanie toru ruchu samochodow i rowerzystow.

Elementy ulic przyjaznych dla roweréw

- progi zwalniajgce: na potrzeby systemu rowerowego mglestosowd pltytowe progi
spowalniagce np. redukuaice dopuszczainpredkos¢ pojazdow do 30 km/godz. o parametrach
technicznych wynikajcych z przepisow szczegétowych (najkorzystniejsae wysokaé
maksymalna 12 cmgknajazdu i zjazdu: 10 do 12%, diégookoto 5 m);
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- wyspy rozdzielajgce kierunki ruchu: powinny mie szerokéé¢ 1,0+1,5 m lub wgcej.

Powinny by stosowane w pgtzeniu z progami zwalniggymi i lepszym éwietleniem jezdni
oraz dla kontrapasow na tukach i wylotach skoxyan;

- zwezania przekroju jezdni: jesli w ulicy nie wydziela s zatok postojowych,
co 100+200 metrow wskazane jestezenie jezdni do jednego lub dwéch paséw ruchu po
2,75 m lub 2,50 m przez przybdinie krawznikbw i zwezenie optyczne ustawionymi w
chodnikach przy jezdni tablicami kiesglymi U-6¢ i U-6d. Jdi rozwigzanie zwza jezdné do
jednego pasa ruchu, zalecane jest Miwienie ruchu roweréw na wprost z pomgniem
zZwezenia. Zwezenie mae by polaczone z progiem.

- kontrapasy: jednokierunkowe ulice przyjazne dla roweréw powitnyy dostpne dla
rowerzystow w obu kierunkach przy pomocy kontrapasdapewniaj one bardzo dobry
kontakt wzrokowy kierowcéw i rowerzystow jga/ch w kierunku przeciwnym do normalnej
organizacji ruchu. Dlatega $ezpiecznym rozwizaniem nawet, i wyznaczone bda w
jezdni bez fizycznej segregacji.

Punktami krytycznymi kontrapaséw wyznaczonych wijez skrzyzowania (przejazdy
rowerowe i wjazdy na kontrapas) oraz tuki, szczeigdkiedy kontrapas znajduje:gio stronie
wewretrznej. W tych miejscach naig stosowa punktows segregaejfizyczmg przy pomocy
wysp rozdzielajcych o szerokixi co najmniej 1,1 metra z tabdi&ierujaca oraz ewentualnie
punktowo zwza¢ szerokd¢ nawierzchni kontrapasa do 1,0 metra, aby zrigémowerzystow
do wyprzedzania. 3k skrzyzowanie nie ma pierwszstwa lub ma sygnalizagfwietlna,
wowczas wskazane jest poszerzenie kontrapasa nieejyspy rozdzielagej, aby utatwé
akumulacg. W przypadku, kiedy po lewej stronie jezdni uljegdnokierunkowej wyspuje
popyt na miejsca postojowe, a nielegalnie paida@ijpa kontrapasie samochody utrudniach
rowerowy i pogarszajjego bezpieczestwo, powinno si stosowa kontrapas w formie
wydzielonej, jednokierunkowej drogi rowerowej. Ugtio wazne parametry bezpiearswa.

Dla krétkich odcinkow dopuszczacsiawnezenie przekroju. Na kontrapasach zaleea si
stosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym, zwlaaata przejazdach rowerowych. Na
pylonach wysp rozdzielggych, od strony gtdéwnego kierunku ruchu zawsze #yale
umieszczé znak drogowy B-2 ,zakaz wjazdu” rozmiaru mini wizzznakiem C-9 ,nakaz
jazdy z prawej strony znaku” rozmiar mini, a natkapasie
-oznakowanie poziome P-23 ,rower” zawsze ze stiziabrunkows P-8a ,strzatka kierunkowa
na wprost”, szczegolnie w rejonach przejazdow rowsch po obu stronach skraywania
oraz na pocgku i koncu kontrapasa.

- male ronda i minironda: srednica wyspy centralnej ronda, ktore jest elemmansystemu
rowerowego powinna miel5+20 m, natomiasirednica zewetrzna ronda 22+26 m (zalecana
jak najmniejsza).

Mate ronda mogtaczy¢ jezdnie o ruchu mieszanym, jezdnie jednokierunkeawentrapasami
oraz wydzielone drogi rowerowe, wprowadzane jakejeoramé skrzyzowania.

6. Usytuowanie drogi rowerowej wzgidem jezdni oraz pasy dla rowerdw.
Usytuowanie drogi rowerowej wzglem jezdni powinno yzgodne z Rozpogezeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej, Dz. U. Nr 43, p@B0 z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiaahiogi publiczne i ich usytuowanie.

1) Usytuowanie drogi rowerowej wzglem jezdni powinno zapewmridezpieczastwo ruchu.
Odlegta¢ chodnika od krawdzi jezdni, z zastrzeniem ust. 3 i 4, nie powinna dynniejsza
niz:

-10,0 m - w wypadku ulicy klasy S;
- 5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP;
- 3,5 m - w wypadku ulicy klasy G.
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2) Na ulicy klasy Z, L lub D droga rowerowa seoby¢ usytuowana bezgcednio przy jezdni lub
przy pasie postojowym. Ulica klasy L lub D w steefzamieszkania me nie mi¢
wyodrebnionej drogi rowerowe;.

3) W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejsecomoraz przy przebudowie
albo remoncie ulic, o ktérych mowa w ust. 1, dopaazs¢ usytuowanie drogi rowerowej
bezpdrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic kla§/ i GP - pod warunkiem
zastosowania ogrodzenia oddziet®igo chodnik od jezdni Ilub innych gdzea
zapewniajcych bezpieczestwo ruchu.

4) Zaleca si na ulicach klasy Z stosowanie pasow rowerowyclomatst dla drég klasy L oraz
D wspolne wykorzystywanie drogi przez ruch samochwodi rowerowy przy zastosowaniu
parametrow ulicy przyjaznej dla rowerdw.

5) Zaleca si nastpujace usytuowanie pasow dla rowerow:

-jednostronny, jednokierunkowy pas dla rowerow wyznaczony na jezdni przy jednej
krawedzi ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazdésegregacja ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego powinna hyzyskiwana poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez gagt@nie separatora;

- obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw,wyznaczone na jezdni przy obu
krawedziach ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazgdé&egregacja ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego powinnat hyzyskiwana poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zast@nie separatora;

-kontrapas, wyznaczany gtébwnie na ulicach jednokierunkowychruzhem rowerowym
skierowanym przeciwnie w stosunku do ruchu samooWwedo; segregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinné lyskiwvana poprzez zastosowanie
oznakowania pionowego, poziomego oraz ewentualmpezez zastosowanie separatora;

- jednostronny pas dwukierunkowy, wyznaczany na jezdni wzdtulewej krawedzi;
segregacja ruchu rowerowego od ruchu samochodop@goina by uzyskiwana poprzez
zastosowanie oznakowania pionowego, poziomego es@ntualnie poprzez zastosowanie
separatora, rozwkanie tego typu jest zalecane w szczegolnych pdigen np. tam gdzie
wystepuja utrudnienia z wyznaczeniem pasow dla roweréw po sitonach jezdni (kolizje
z parkowaniem, wjazdami, przystankami komunikaljorowej.

W przypadku kontrapasow, lub jednostronnych paséwkierunkowych wytyczonych
wzdtuz lewej krawedzi jezdni, jeeli dopuszczalna pdkos¢é na drodze jest wksza ni
30 km/h, zaleca sistosowanie bufora bezpieéatwa pom¢dzy pasem dla rowerow

a jezdng, o szerokéci minimum 0,5 m.

Zaleca s¢ stosowanie pasow dla roweréw szczegodlnie na Wticacgestej zabudowie
i duzym nagzeniu ruchu pieszego na ktorych pozwala na to spéfogasa drogowego.
Mogg one by kontynuagy wykorzystania pasow dla ruchu samochodowego nadzat
ogoOlnych. Ruch rowerowy na pasach dla roweréw o@by na jezdni, co znacznie
eliminuje punkty kolizji z ruchem pieszym, zapewmliwos¢ wykorzystywania
nawierzchni jezdni (najeZciej bitumicznej) oraz ctiezane] w warunkach zimowych.
Wyznaczanie pasow dla roweréw jestzéaldziataniem naji@gszym z punktu widzenia
rozwoju sieci drég rowerowych.

7. Skrzyzowania oraz kolizje dr6g rowerowych.
7.1. Skrzyzowania tras rowerowych (przejazdy rowerowe).

Ze wzgkdu na r@norodna¢ sytuacji ruchowych i otoczenia skéowvan, niniejsze Wytyczne nie
mog zaproponowa szczegotowych rozwean wzorcowych dla wszystkich nmtiwych typow
skrzyzowan. Nalezy kierow& sie parametrami ogélnymi, zwlaszcza dotyoymi pierwszéstwa
dla poszczegolnych kategorii tras rowerowych, pemhitukédw i odlegiéci widoczndci,
zawartymi w niniejszych Wytycznych. Usgto wazne pouczenie dla projektanta w przypadku
sytuacji nietypowych.
Projektupc skrzyowania i przejazdy rowerowe, najezawsze bra pod uwag nastpujace
zasady:
-minimalizacji liczby punktéw kolizji toréw ruchrowerzystéw i samochodow;
-minimalizacji kolizji rowerzystéw z pieszymi;
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-minimalizacji czasu przejazdu przez skmawanie;
-minimalizacji odlegtéci, jakg rowerzysta musi pokohana skrzygowaniu lub wokét niego;
- minimalizacji pochylenia podimmego niwelety i rénicy pozioméw wysokei w
przypadku skrzyowan wielopoziomowych;
-maksymalizacji promieni tukéw drogi rowerowej gjonie skrzyowania (w ramach
mozliwosci terenowych);
-maksymalizacji odlegkei widoczndci kierowcow i rowerzystow;
- przecinaniegwarancji przecinanitorow jazdy samochodédw i roweréw na przejazdach
rowerowych pod &em maliwie zblizonym do prostego.
Projektupc skrzyowanie z uli@ 0 znacznym nageniu ruchu samochodowego, zawsze hale
rozwazy¢ mazliwosé bezkolizyjnego rozwizania w dwoch poziomach. Tylko roziyé, wiec
czego st tu ba&? W przypadku ulic o niskich gikosciach miarodajnych, esto bardziej
korzystne jest wprowadzenie ruchu rowerowego nalniezna zasadach ogélnych przed
skrzyzowaniem. Stosowane np. w Danii bardzo dobre rgzaviie. Minimalizuje to kolizje oraz
wspotczynnik opénienia, zwlaszcza §& ruch samochodowy odbywaesgtownie w prawo, a
ruch rowerowy — na wprost. Na skéowaniach z przejazdami rowerowymi na wlotachli je
klasa drogi na to pozwala, naje stosowa tuki jezdni o maliwie matym promieniu dla
zminimalizowania pgdkosci samochodow.
Skrzyzowania jednopoziomowe muszapewniéd bardzo dobry kontakt wzrokowy kierowca-
rowerzysta. S zaleca s, aby w przypadku drogi rowerowej biegej wzdhe jezdni i
przecinagcej ja na skrzyowaniu, dojazd do skrzgwania odbywat i po tuku o mdliwie
duwzym promieniu, a widoczrié nie byla ograniczana przeszkodami terenowymi lenie.
Rowerzysta powinien dajdza¢ do skrzyowania oraz przecigator ruchu samochodéw pod
katem prostym.Jednoczéie naley stosowa mazliwie ostry tuk prawoskgtu w jezdni dla
zminimalizowania pgdkosci samochodow. Naky dazy¢ do tego, aby kontakt wzrokowy na
przejezdzie rowerowym nie wymagat odwracanig sowerzysty i patrzenia do tylu. Bardzo
wazne i famane w Grudzilzu zasady przeprowadzania ddr przez jezdhivorzy sé przez to
powazne zagraenie kolizji rower-samochdd. Nedg rOwniez pametac o uzytkownikach
roweréw poziomych, ktérych wzrok znajdujee snisko, na poziomie okoto 1,0 metra nad
nawierzchrg drogi.
Zaleca s} doswietlenie skrzyowan i przejazdoéw rowerowyckwiattem o lepszej jaki, niz
na pozostatych odcinkach drég rowerowych.

Rowerzyici oczekujcy przed przejazdem rowerowym nieog powinni blokowa ruchu
rowerzystom poruszgym st po wydzielonej drodze rowerowej na pozostatyclagjelch, ani
pieszym na chodniku. &t wynika konieczn& projektowaniaw miare maozliwosci terenowych)
odpowiednio diych obszaréw akumulacji przed przejazdami rowerowynp. w formie
poszerzenia drogi rowerowej, aby rowei@ymogli wygodnie zatrzyngasic obok siebie oraz
przez odsuricie przebiegu wydzielonej drogi rowerowej od jezthi, aby obszar akumulacji
dla zmieniagcych kierunek jazdy znajdowat ¢sipoza podstawowym przebiegiem drogi
rowerowej Minimalna dlugé¢ obszaru akumulacji to 2,0 m (diugojednego roweru bez
przyczepki), wskazana 3,0 m iggej.

Ponizej usunéty zapis oSluzach rowerowych, ktoregpowanym utatwieniem dla rowerzystow i
znacznie poprawiajbezpieczastwo na skrzyowaniach. Ponadto od 2011 roku ich tworzenie
stato s¢ obowizkowe.

Szczegoblnym rozwizaniem ruchu rowerowego na skiayaniach i przejazdach rowerowych z
sygnalizagj $wietlna jestsluza rowerowaSluza pozwala na:

- akumulag¢ ruchu rowerowego na czerwonyfwietle do jazdy na wprost i lewositu w
ulicach bez fizycznej segregacji ruchu rowerowegsamochodowego (tylko w ulicach z
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predkoscia miarodaja 30 km/godz. i jednym pasem ruchu na skamyaniu lub krotkim pasem

prawosketu) lub w ulicach z pasami rowerowymi;

- akumulacg ruchu na czerwonyriwietle oraz na niektorych skrzgwaniach bez sygnalizaciji
do lewosketu na przejedzie rowerowym, bdacym czscig wydzielonej drogi rowerowej lub
pasa dla roweréw (zalecane stosowanie przy drogagbrowych w ulicach o dym natzeniu
ruchu samochodowego na wprost i bez wydzielonyclbg drowerowych w ulicach
poprzecznych).

Dla sluz rowerowych wskazane jest stosowanie czerwoagjierzchni. Wyznaczanigluz jest
mozliwe wytacznie w sytuacji, kiedy sygnalizatowietine dla danego kierunku ruchu na
skrzyzowaniu § widoczne zesluzy obstugujcej ten kierunek. Akomodacyjna sygnalizacja
swietlna powinna by dostosowana do wykrywania rowerzystow znajdygh s¢ w sluzie
rowerowej.

Dojazd do skrzyowania i przejazdu rowerowego powinien odb§vee po odcinku ptaskim,
chybaze uniemaliwia to naturalne uksztattowane terenu.

Nalezy unikat stosowania wzbudzania sygnalizagyietinej przyciskami, szczegolnie dla relacji
na wprost.

Szczegodlnym rodzajem skrmywania drogi rowerowej z ulic jest sytuacja, kiedy droga
rowerowa jest przenoszona na przegvetrore ulicy. Nalezy unika takich sytuacji, chybae
zastosowanym rozwraniem jest mate rondo lub pagnie ruchu jest niewielkie, a zastosowany
przejazd daje rowerzystom pierwagevo lub znacznie ogranicza ¢dkos¢ samochodow.
Dopuszczalne jest przenoszenie drogi rowerowej reecpwlegh strore jezdni w ramach
skrzyzowania z sygnalizagjswietlng. Nalezy jednak mié na uwadze faktze zwykle obnia to
jakos¢ trasy rowerowej. W Grudgilzu stworzono wiele miejsc, gdzie ddr bezcelowoeniai
strore jezdni, a rowerzysta zmuszany jest do hamowarpanownego rozmzania s} i co
wazne — przekraczania ¢zto bardzo ruchliwej jezdni (przyktad — ul. Warsz&a)).

Nalezy unika:

- prowadzenia drogi rowerowej kolejno przez posgékee ramiona skrzpwania zamiast
na wprost, poniewawielokrotnie zwgksza to liczlb kolizji (w przypadku skrzzowania
czteroramiennego — trzykrotnjewydtwza drog, zwigksza czas oczekiwania zawsze
powoduje,ze wicksza¢ rowerzystdéw stara sijecha& na wprost, tamic przepisy Jedna z
naczelnych zasadzpnierii drogowej — nie prowokowado famania przepisow.

-zalamywania przebiegu drogi rowerowej patiekn, bez wyokgglenia, poniewazmniejsza
to przekréj uyteczny drogi, czyni tor ruchu rowerzysty nieprzayialnym dla kierowcy
i moze by¢ przyczym graznych kolizji.

Skrzyzowania wydzielonych drég rowerowych ze gqinwinny minimalizowa ryzyko kolizji,
zachowujc ptynna¢ ruchu. Kiedy przynajmniej jedna droga rowerowawadzi ruch o diym
natzeniu i pedkosci, wskazane jest, gdy mowvosci terenowe na to pozwadgjposzerzenie i
rozdzielenie skrzxowania typu ,X" na dwa skrzpwania typu ,Y” lub ,T" przy tukach o
promieniu co najmniej 4,0 m oraz ich dobssvietlenie.

7.2. Pocatek i koniec wydzielonej drogi rowerowej (zjazdy iwyjazdy).
Konstrukcja zjazdow na wydzielgmlrog; rowerows z jezdni, gdzie ruch odbywaesia zasadach
ogolnych, musi gwarantowaze rowerzysta nie potrzebuje hama@wiazmniejszé predkoscci
ponizej 12 km/godz., wykonywa przeciwsketu ani innego manewru nieczytelnego dla
pozostatych uczestnikbw ruchupodnost przedniego kota kiore grozi upadkiem na

skrzyzowaniu,by¢ naraonym na upadek wskutek giagu kota na krawzniku. 17
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Wytgczanie ruchu rowerowego z jezdni gdzie odbyweosi na zasadach ogélnych na

wydzielory drog: rowerowg biegmca po prawej stronie, rownolegle do jezdni, powinng b
projektowane dla pokosci rowerzysty wynosgcej powyzej 30 km/godz. Przed zjazdem zaleca
sie poszerzy jezdne o0 szerok& drogi rowerowej na odcinku okoto 10 m (pas segenia),

a na samym zjelzie stosowatuki odpowiednie dla gdkosci projektowej redu 30 km/godz.

Jesli whaczenie ma miejsce za skeoyvaniem, to zjazd na dregowerows powinien znajdowa
sie za przejciem dla pieszych, przecinaym jezdng, po ktérej porusza sirowerzysta. W ten
sposob unika gisytuacji, w ktorej samochody wyj@zajace z ulicy poprzecznej
(podporadkowanej) i oczekuaice na wiczenie do ruchu w jezdni, po ktorej porusza si
rowerzysta, blokuaj wjazd na drog rowerows. Unika sk tez kolizji z pieszymi stogcymi
przed przejciem dla pieszychZjazd musi by wyraznie oznakowany i dobrze widoczny.
Koniec jednokierunkowej drogi rowerowej biegej rownolegle do jezdni musi bytak
zaprojektowany, aby rowerzysta kontymaijazad: na wprost (wdczapc sk w ruch na jezdni na
zasadach ogoélnych) nie musiat przeéitaru jazdy samochodow, hamoéyazatrzymywa sie

I usttpowa pierwszéstwa pojazdom na jezdni. Nadau wydzielonej drogi rowerowej zaleca
si¢ poszerzy jezdne o szeroké¢ drogi rowerowej na odcinku 15+30 m albo zmniefszy
szerokd¢ pasa ruchu przy pomocy wysepki o szekskaco najmniej 1,1 m, oznakowanej
tablica kierunkows i wprowadz¢ na tym odcinku jezdni pasa dla rowerow (pagcagnia).

O ile pozwala na to kategoria ulicy oraz warunkejstowe, wyjazd z drogi rowerowej powinien
by¢ za progiem spowalniggym dla samochoddéw. Gdzie jest to Aee, w obrbie lokalnegj i
dojazdowej sieci ulic, vgczenie dwukierunkowej drogi rowerowej w ruch nadp@z na
zasadach ogolnych powinno odbyisic przez mate ronda, gdzie wydzielona droga rowerowa
jest jednym z ramion skrzgwania z ruchem okznym.

Aby uniemaliwi¢ nielegalne parkowanie samochodéw na zjazdach izdegh drég
rowerowych, mena stosowa fizyczrg segregagj ruchu rowerowego i samochodowego przy
pomocy kilku stupkoéw lub tablic kieragych umieszczanych wzdtujezdni w przedtzeniu
krawedzi drogi rowerowej. Elementy te winny dynontowane z zachowaniem na jezdni skrajni
dla ruchu kotowego.

Stupki zabezpieczagfge przed parkowaniem na przejazdach i wjazdachaggieh z drog
rowerowych powinny odpowiadaonizszym parametrom:

-odlegta¢ pomiedzy stupkami 1,5 m;

-dla drogi dwukierunkowej zamontowany winierclgden stupek wrodku drogi rowerowej;
- ustawienie stupkow w linii prostopadtej do kiekurjazdy;

-wysoka¢ do 0,8 mgrednica co najmniej 10 cm, wyalglone kaice;

-ewentualnie oznakowanie koloresditym i elementami odblaskowymi.

7.3. Ruch rowerowy i pieszy.
Kolizje pieszych i rowerzystow oprocz odpowiedmapierzchni (patrz punkt 4.2.) minimalizuje
taka organizacja ruchu pieszege, mdzy gtownymizréditami i celami podrgdy odbywa st on
po najkrotszej trasie catkowicie poza diagwerows. W rejonie kolizji ruch rowerowy powinien
odbywa& sie poza obszarem ruchu pieszego, po tukach diwie duzym promieniu. Wydtaenie
w taki sposOb drogi rowerowej czyni jmato atrakcyja dla pieszych jako skrét, a zarazem
zwigksza jej pedkos¢ projektowva, co przycaga rowerzystow.
Ruch rowerowy i pieszy powinny przectnaic pod kitem zblizonym do prostego. Mma
to oshgna¢ segregagj fizyczm i kanalizowaniem ruchu pieszego w wybranych masgsc
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Gdy droga rowerowa biegnie w rejonie bram §egjwych oraz wylotéw schodoéw i pochylni,

powinna by od nich odsurta i oddzielona na wprost wylotu dobrze widactrarieq ciagta

o dlugaci réwnej co najmniej szerokoi bramy, schodéw lub pochyini.

W przypadku lokalizacji drogi rowerowe] na odcinkwlizyjnym z pieszymi, w pohiu
przystankéw komunikacji publicznej, naje dazy¢ do tego, by trakty rowerowe przebiegaly
za wiatami, czy elementami wsporczymi znakéw infacginych D-15 przystanek
autobusowy”, D-17 ,przystanek tramwajowy”, a przyaku takiej meliwosci na drodze
rowerowej pongdzy wiat, a miejscem wsiadania podrych do pojazdu, natg namalowa
oznakowanie poziome ,prZgje dla pieszych” i w odlegigi ok. 50 m od wiaty lub elementu
wsporczego znaku, dla k@ej ze stron najazdu drogi rowerowej, zastosomveaki ostrzegawcze
A-16 ,przejcie dla pieszych” w postaci poziomych piktogramow.

Minimalizacja kolizji pieszy — rowerzysta powinngcbpodstawy decyzji o poteeniu drogi
rowerowej wzgtdem jezdni, chodnika i przejazdu rowerowego wdg przejcia pieszego i
skrzyzowania. Na eliminagjkolizji —pieszy rowerzysta powinnogsiwrac& szczegoéln uwag.

8. Nawierzchnia wydzielonych drég rowerowych.
Dla wydzielonych drog rowerowych stosuje siawierzchnj bitumiczry o wysokim standardzie
réwnaici na podbudowie z kruszywa tamanegogtowanego,stabilizowanegochudym betonem
mechanicznieobramowanego obrzem betonowym.Przed utgeniem warstw konstrukcyjnych
nalezy doprowadzi podiaze do grupy nénosci G1 poprzez warstwy gruntu stabilizowanego
cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm na pedi&2 i G3 oraz gr. 15 cm na podioG4 zgodnie z
zalcznikiem nr 4 do Rozpogdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskieg. . Nr 43, poz.
430 z dnia 2 marca 1999 r.
Na przejazdach przez zjazdy i inne przeszkody zgaleachowa cigglos¢ nawierzchni drogi
rowerowe] z dopasowaniem podbudowy do konstrukcriegzkody.Warstwa écieralna powinna
mie¢ przynajmniej 3 centymetry grub@ oraz minimalizow& opory toczenia i drgania.
Dopuszczalne jest stosowanie nawierzchni z betoementowego, tam gdzie wynika to z
uwarunkowa konstrukcyjnych (np. mosty, tunelelprogi i uskoki wzdta i w poprzek drogi
rowerowej nie ¢ dopuszczalne. Usutie tego zapisu o progach i uskokach jest niedazadae.
Uskoki poprzeczne as jednym z najcgsciej podnoszonych przez rowerzystow problemem,
tworzacym dyskomfort poruszania ¢sirowerem. Ich nietworzenie nie stanowi dla wykongwc
problemu
Ze wzgkdu na wygod (opory toczenia), bezpieadrmwo (nieréwnéci), trwalai¢ oraz czytelngt
dla wytkownikdw (pieszych i rowerzystéw), powinng; stosowé nawierzchng asfaltows. Nalezy
unika¢ wykonywania nawierzchni zozbieralnej kostki betonowej. Wyjtkiem g sytuacje, w
ktorych rodzaj nawierzchni drogi rowerowej uwarumamy jest prowadzeniem pod jej
powierzchni istotnych sieci uzbrojenia podziemnego, ktérychtgery warunkuj ich prowadzenie
zastosowaniem nawierzchni rozbieralrep innych wanych okolicznéci za zgod zarzdcy
drogi. Dodanie tego zapisu jest niedopuszczalne, poriiavwalenia niestosowanie padanej ze
wzgledéw bezpieczestwa i walorow aytkowych nawierzchni od nieoksienych przyczyn i woli
zaradcy drogi. Wyjatkiem s réwniez progi spowalniajce na ulicach poprzecznych, kiedy droga
rowerowa prowadzi grzbietem progu. W obu pesaych sytuacjach zalecag sitosowd kostle
niefazowan. Dopuszcza sistosowanie w wyjtkowych przypadkach barwionych piyt betonowych
lub kamiennych, o niefazowanych kredeiach, uktadanych na podio takim samym, jak w
przypadku nawierzchni asfaltowej, przy dodatkowyastasowaniu warstwy piasku lubda oraz
takich samych obrzach betonowychW sytuacji, kiedy bezpwednio obok wydzielonej drogi
rowerowej znajduje gichodnik dla pieszych, wykonany z ptyt betonowyab innego materiatu,
zaleca si aby nawierzchnia drogi rowerowej byta ofmia o ok 3,5 cm poaéj poziomu chodnika i
oddzielona krawznikiem o krawedzi sci¢tej pod ktem ok. 30 stopni, ktéry unibwi bezpieczny
najazd pod ostrym gkem na chodnik w sytuacji nadzwyczajnePrzy matym ruchu pieszych
dopuszczalna jest jednolita nawierzchnia chodnikdragi rowerowej oraz wyznaczenielcérogi
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rowerowej podiing linig poziomy wraz z wprowadzeniem oznakowania poziomego P-2@er”

zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozpgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003
(Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
Kolor nawierzchni drog rowerowych to naturalny koésfaltu lub kolor czerwony. Kolor czerwony
zaleca sj stosowa rowniez stosuje si kolejna zmiana formy wymogu w foknzalecenia
- na waniejszych przejazdach rowerowych (ulice ozylu natzeniu i pedkosci ruchu
samochodowego, przejazdy rowerowe o gorszych amlgigth widocznéci, gldwne drogi
rowerowe);
- w obszarach diych konfliktow piesi-rowerzici;
- w przypadku rozwazan specjalnych w jezdngluzy rowerowe);
- dla kostki betonowej na progach spowalfigh oraz ptyt betonowych jako nawierzchni
wydzielonej drogi rowerowej prowadzonej obok chédnilla pieszych.

W przypadku, kiedy droga rowerowa jest prowadzondegpdredniej bliskdci lub koliduje z
roslinnoscia (drzewa), integraln czscig nawierzchniasfaltowejmogy by¢ elementy krat o ggtym
zaplocie, chronice system korzeniowy drzewa i ufliwiiaj ace bezpieczny przejazobrze, by pié
drzewa oznaczony byt fartodblaskowd, a Krata powinna unieniiwiaé¢ pcslizg podczas deszczu i
zakleszczenie kota roweru na typowym dla daneggsoaekierunku jazdy. Niedopuszczalng s
podtwzne szczeliny oraz uskoki pogaizy krat i zasadnicz nawierzchrg drogi rowerowe;.

Zadne elementy nawierzchni drogi rowerowej, aniféré ktorych dopuszczony jest ruch rowerowy
na zasadach ogélnych, nie mozawierd szczelin podhknych (z wyptkiem szyn tramwajowych).
Studzienki kanalizacji deszczowe] mas® zabezpieczone krab przebiegueberek prostopadiym
do kierunku jazdy i nie magsie znajdowa powyzej lub ponkej poziomu nawierzchni drogi. Farby i
tworzywa stosowane do oznakowania poziomeggadnych warunkach nie powinny rbigorszej
przyczepnéci niz pozostata nawierzchnia drogi.

W niektérych przypadkach na drogach rowerowychzmaostosowa nawierzchnie nieutwardzone.
Zalecany jestzwir stabilizowany mechanicznie i klinowany, twecy warstwe o odpowiedniej
grubaci. Powstanie takich odcinkéw @ by usprawiedliwione wycznie charakterem okolicy
(np. las, park), przewidywanym wgznie sezonowym lub weekendowym wykorzystaniem jako
rekreacyjna trasa wylotowa z miasta, lub jako ditygaczasowalNa odcinkach tras rekreacyjnych i
lokalnych mana réwnie stosowa eksperymentalnie nawierzchnie typu ,plaster mioch€z
warstwy $cieralnej i uktadanej na geowidkninie oraz inneh ktosowanie na szegsskak jest
uwarunkowane opiniamizytkownikow. To tylko alternatywdV przypadku rekreacyjnych szlakow
pomocniczych i pozostatych, stosuje girzede wszystkim nawierzchnie nieutwardzone. Naidr
gruntowe kdace czscia szlakow rowerowych nie wolno wysypywegruzu budowlanego ani
stosowaé kruszyw o duej srednicy (powyej 40 milimetréw), a jdi sie je stosuje, np. w celu
niwelacji nierébwnéci, to zawsze naly go klinowa zwiremi watowa: Proces watowania jest istotny
w przypadku wielu nawierzchni, ktore nie zazrzaj Sie samoistnie

Zalecane konstrukcje nawierzchni:

Typ 1 — podstawowa sigowerowa
-warstwascieralna z mieszanki mineralno bitumicznej grysamgrowej koloru naturalnego
ogr.4cm,
-warstwa wizaca (wyrownawcza) z mieszanki mineralno bitumicargsowozwirowej
ogr.3cm,
-podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdar@cznie 0/31,5 o gr. 15 cm,
-podtaze gruntowe doprowadzone do grupymasci G1.

Typ 2 — podstawowa sigowerowa
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-warstwascieralna z mieszanki mastyksu grysowego kolorunaéiago o gr. 4 cm,

-warstwa wizaca (wyrdwnawcza) z mieszanki mineralno bitumiczrgsowozwirowej
ogr.3cm,

-podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdar@cznie 0/31,5 o gr. 15 cm,

-podiaze gruntowe doprowadzone do grupymaci G1.

Typ 3 — miejsca szczegolne (skimwania, przejazdyiluzy oraz drogi gidwne o dym
nakzeniu ruchu rowerowego)
-warstwascieralna z mieszanki mastyksu grysowego koloruweaeego o gr. 4 cm,
-warstwa wizaca (wyrownawcza) z mieszanki mineralno bitumicargsowozwirowej
ogr.3cm,
-podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdar@cznie 0/31,5 o gr. 15 cm,
-podtaze gruntowe doprowadzone do grupymaci G1.

9. Wymogi dla pozostatych elementéw infrastrukturyrowerowe;.
6.1. Sygnalizacjawietlna. Sygnalizacjawietlna jest integralnczgscia tras rowerowych, wc
tym bardziej niezrozumiate jest usgeie zapisu o0 niej w catoi. S3 w Grudziadzu niedopuszczalne
nieprawidtowdci w tym zakresie, jak przyciski wzbudzania sygredii po przeciwnej @ziddr stronie
stupa, a nawet po przeciwlegtej stronie piaigj dla pieszych.
Akomodacyjna sygnalizacfavietlna na skrzyowaniach i przejazdach rowerowych powinné by
wzbudzana detektorami. Dotyczy to zarowno sygnejizea wydzielonych drogach rowerowych, jak
i jezdniach wszystkich ulic, gdzie dopuszczony jesh rowerowy, szczegolnie $luzach
rowerowych, gdzie rowerzysta wedotrzeé nie tylko jezdm, ale i poruszag sk po przecinajcej te
jezdnk drodze rowerowej i zamierzaj skecic.

Sygnalizacja wzbudzanaaznie musi b§ wyposaona w przycisk digych rozmiarow, lokalizowany
po prawej stronie drogi rowerowej przed przejazdeasunety od krawedzi jezdni o 1,0 — 1,5 metra
(jesli to konieczne — umieszczany niezalee od stupa sygnalizatogavietinego) tak, aby mogt gy
wykorzystywany przezaytkownikdw rowerdw nietypowych: poziomych lub niékgch
towarowych. Wskazane jest stosowanie przyciskéwi@ipoziomego elementu barierki o dhigio
1,0 — 2,0 metra i wysokoi okoto 1,3 metra umieszczonej z prawej stronygdrowerowej,
rownolegle do jej krawdzi w odlegtdci okoto 0,3 metra od kraydzi. Barierka i przycisk powinny
by¢ z6tte | wyraznie oznakowane jako wdzenie stagce do whczania sygnalizacji. Taka forma
przycisku umaliwia zatrzymanie sii wkaczenie sygnalizacji bez zsiadania z roweru, cglksza
wygode w przypadku rowerzystowzywajacych pedatow typu SPD i noskéw. Bariera i przycisk
powinny by w miar mazliwosci zadaszone.

9.1. Parkingi i stojaki rowerowe.
Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinny¢higwale przymocowane do podiw sposéb
uniemaliwiajacy ich wyrwanie oraz mugz umadiwia¢ wygodne oparcie roweru jak i
bezpieczne przypcie ramy i przedniego kota do stojaka przy pomo@mndardowych ktédek.
Rury konstrukcji stojaka powinny ndgrednic; do 9 cm, aby mma je bylo ohj¢ standardow
kiodka oraz powinny by wykonane z materiatbw odpornych na wplyw warunkéw
atmosferycznych. Forma stojaka jest dowolna, przynt powinna ona ki kompatybilna z
wymiarami spotykanych na rynku rowerow. Zalecaadly ksztatt stojakoéw byt nibwie prosty.
Nalezy bra¢ pod uwag: maksymalg gruba¢ opon roweru (okoto 8 cm), maksymalérednic
kota (okoto 75 cm) oraz koszyki z przodu i z tylweru o szerokei do 0,6 m, ktére mag
znajdowa si¢ juz 0,6 m nad ziemi
Stojaki powinny by ustawione w fatwo dogbnych, @éwietlonych i dobrze widocznych
miejscach, przede wszystkim w patlibudynkéw ayteczndci publicznej i innych obiektow
bedacych znacgcymi celami podréy rowerowych. Wskazana jest lokalizacja w miejscach
monitorowanych kamerami telewizji przemystowej.
W miare mazliwosci stojaki rowerowe powinny ldyzadaszone, ale nie veto kolidowa z
warunkiem dobrej widoczroi i monitoringu.
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W przypadku umieszczania stojakéw rowerowych wi la@toki postojowej dla samochodow

naley je grupowa po kilka, ustawiéa pod lgtem ok. 45 stopni do osi jezdni, aby rower o

dtugdsci 2,0 m nie wystawat poza obrys miejsc postojowgtzhsamochodow.

i zawsze ostantaz przodu i z tylu masywnymi elementami matej aedktury tak, aby

manewrugce (na przyktad cofage) samochody nie mogly uszkoéizowerdw, a jednoczeie

byt fatwy dosép od strony chodnika i jezdni. Stojaki zawsze powimiec masywn, solidr

konstrukcg, znieclkecajacg do aktow wandalizmu.

Stojaki rowerowe powinny ldyumieszczane:

-na rogach ulic i placéw w grupach po 2+4;

-w jezdniach ulic na niektorych miejscach dotyaxwykorzystywanych jako miejsca
postojowe samochodow, tak, aby nie utrudmischu pieszych, w grupach po 4+6;

-w jezdniach ulic, jako dodatkowe elementy uspek@ ruchu, w grupach po 4+6;

-przed budynkami uczelni, wadw oraz innymi obiektamiayteczndci publicznej w grupach
po 2 — 4 lub wgcej, w zalenaosci od zapotrzebowania.

9.2. Przechowalnie dla rowerow.
W miejscach, gdzie rowery pozostawianewswickszej ilcci na dhiszy czas (stacje kolejowe,
szkoty, uczelnie, miejsca pracy itp.) zaleca @iganizowanie przechowalni roweréw w postaci
zamykanych pomieszcidub w formie przestrzennych zadaszonych klatejgsyoh na wolnym
powietrzu.Przechowalnie rowerowe powinny chrémowery przed kradzig. Takie ich zadanie
:) Dostp do przechowalni powinien bymozliwy bez przenoszenia roweru po schodach, a
spos6b przyjmowania, przechowywania i wydawania erdw umaliwia¢ jednoznaczp
identyfikacg wiasciciela i jego roweruWijazd i wyjazd z przechowalni musi zapewhigetne
bezpieczéstwo rowerzystom. Przechowalnie momie¢ forme przestrzennych klatek sagych
na wolnym powietrzu, w tym przypadku mgdz/¢ catkowicie zadaszone.

9.3. Prowadnice i pochylnie.
Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziawgest obecrié rowerzystéw
(szczegolnie na dworcach kolejowych) i nie ma wondymiarach umgiwiajacych przewaenie
roweru, przy obu kragdziach schodéw natg umieszcza metalowe rynny o przekroju ,U”,
umazliwiajacg transport roweru po schodach. Szekkeiewretrzna rynny to
10 cm, wysoké& krawedzi 3 cm. Ramp nie stosujeg¢stam, gdzie istnigj analogiczne
rozwigzania dla wozkéw dziegtych.

rf

9.4. Gswietlenie drog rowerowych.

Oswietlenie stanowi 0 bezpiearstwie i wygodzie korzystania z drég i tras rowerotvy Ze
wzgledu na stalp moc reflektoréw, stanowtych obowizkowe wyposzenie rowerdow, nalbey
Ten zapis zwracat szczegélmwag projektanta na rdice w oswietleniu samochodowym i
rowerowym. Szczegllp uwag naley zwrac& na dobg jakos¢ oswietlenia tras rowerowych.
Swiatto ulicznych stupéw gwietleniowychw zadnym wypadkunie maze zatrzymywa si¢ na
lisciach drzewi nie docierg do nawierzchni drog rowerowyctObok przycinania geti,
nalezy zawsze rozwgy¢ zastosowanie mszych stupow éwietleniowych,

skuteczniej éwietlajgcych drog rowerows i z lustrami kierupcymi $wiatto w dot bez
rozpraszania go w g@rMiejsca kluczowe (zjazdy i wjazdy z drogi roweroywskrzyzowania,
przejazdy rowerowe itp.) przynajmniej na trasaclkowgtych i zbiorczych powinny gy
oswietlone dobrej jakéci mocnymswiattem polichromatycznymShupki i inne wystajce ponad
nawierzchng elementy drogi rowerowej powinny zawsze ¢bwyposaone w elementy
odblaskowe, ufatwigpe orientagi nawet przy bardzo stabyréwietle. Paadane natzenie
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Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni na gi@hkny zbiorczych trasach rowerowych

powinno wynost 5+7 lukséw,

a r@nice w poziomie fwietlenia — nie przekracz&0%.

Tam, gdzie istnieje wksze ryzyko élepienia rowerzystow przez samochody, wskazane jest
stosowanie mocniejszegaivaetienia ulicznego. €wietlenie jest wane take w przypadku
tuneli, przejazdéw podziemnych i pod mostami.

W przypadku szlakow rekreacyjnych, ktdre nie pagjmdtatego éwietlenia, wskazane jest
umieszczanie na kradzi drogi elementéw odblaskowych, utatwiajch orientag w
ciemngci.

9.5. Oznakowanie tras rowerowych.
Oznakowanie drog rowerowych powinnoé¢kgodne z UstagvPrawo o ruchu drogowym (Dz.
U. z 30 sierpnia 2012 r. poz. 1137 zzpdzm.) oraz Rozpogdzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych wkdmntechnicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz uetglzer bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
Wyjatkowo, w miejscach niejednoznacznych geometrycZamtaszcza na kontrapasach i
drogach jednokierunkowych) dopuszczastosowanie strzatek poziomych pgtkujacych ruch,
za zgod zaradzapcego ruchem.
Na szlakach rekreacyjnych najestosowa oznakowanie z elementami odblaskowymi.
Na weztach tras gtdwnych i zbiorczych najewprowadzt informacg w formie drogowskazow
opisupcych docelowe obszary miasta i punktynealnie, a przy szlakach rekreacyjnych - nazw
miejscowdci lub obszaru oraz odleglow kilometrach i nazw szlaku rowerowego.
Na weztach wskazane jest umieszczanie tablic informa@ynz mapami z zaznaczonym
przebiegiem gtéwnych tras rowerowych.
Oznakowanie powinno ldydobrze widoczne w stabyméwietleniu — wykonane z materiatow
odblaskowych wysokiej jakai.

Oznakowanie informacyjne tras rowerowych w §oie powinno integrow@a sic z Systemem
Informacji Miejskiej lub by jego elementem.

Roboty drogowe. Zapis o robotach drogowych zosishelnie usurity. Mozna byto upréci¢
rozwigzania w porozumieniu z przedstawicielagnodowiska rowerowego, ale niedopuszczalne jest,
zeby podczas remontow catkowicie ignoréwach rowerowy. Skoro dla aut organizuje sbjazd, to i
dla ruchu rowerowego rownigpowinno. Jéli nie, to mamy do czynienia z dyskryminacj

1.1.
Przy prowadzeniu robdét drogowych i innych forme¢z&é& pasa drogowego, ktére uniettiwiajg
korzystanie z gtéwnych i zbiorczych tras rowerowyataz gtéwnych szlakéw rekreacyjnych, nigle
dazy¢ do umaliwienia alternatywnego przejazdu rowerdw, zapeyasiggo bezpieczstwo, wygod i
ptynnas¢ ruchu.

Typowe rozwjzania tymczasowe, ktore tmma stosowapodczas robdt drogowych to:

- tymczasowa nawierzchnia: ptyty stalowe lub podnbszerokéci okoto 2 metrow, uktadane na
zaktadlke jedna na drugiej, unitiwiajace przejazd rowerem przez nierowoio wykopy, piach, btoto
itp.;

- tymczasowe najazdy na kreimiki i inne nieréwndci: ptyty stalowe, szerokoi okoto 1,0 — 1,5 metra
lub podobne, pokryte tworzywem antgpipgowym, zaklinowane w jezdni oraz oparte 0 kg¢amik i
warstwe kruszywa umeliwiajace pokonywanie wysokich krasnikow na przyktad w celu objazdu
remontowanego odcinka wydzielonej drogi rowerowejgzdni;
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- tymczasowa segregacja ruchu: prefabrykowane jcpohe elastycznie separatory o przekroju

dzwonowym lub trapezowym, wysai@ 0,15 — 0,25 metra, barwapttej z elementami odblaskowymi
do wyznaczania tymczasowego objazdu rowerowego gzanj. Ukladajc separatory zaleca ¢si
stosowa umiarkowane tuki (promie4,0 metra) i przekrdj tymczasowej drogi co najmai® metra dla
jednego kierunku. Rozwzanie jest zalecane, kiedy konieczne jest ukierwake i zdyscyplinowanie
duzego ruchu rowerzystow przez teren remontu.

Kazdy objazd rowerowy musi léyoznakowany oraz w miamozliwosci oswietlony po zmroku.
Wskazane jest informowanie rowerzystow o trugmech i maliwych objazdach na najlizych
weztach sieci rowerowej.

9.6. Utrzymaniedrog tras rowerowych. zamiana poj¢ trasa-droga (jak wyzej)
Utrzymanie drog rowerowych to w szczeggaicio
-regularne usuwanie z drog rowerowych szktagzigdmieci i lisci;
-regularne przycinanie drzew i krzewow;
-naprawa zniszczonych elementéw tras rowerowych;
-odsniezanie przede wszystkim gtownych tras rowerowych;
-odnawianie oznakowania poziomego drog rowerowkohtrapaséw oragduz rowerowych.

Zamieniono wymog na definigj Stowo ,naley” jest tu kluczowe. Poza tym wydd wymaog
regularnego caéhiezania, co jest grudaidzka zimowa zmom dla chgcych porusza sie
rowerem.

- nalezy regularnie usuwaz drog rowerowych szkto, gatie, brud, lkcie, $nieg i naprawia

zniszczone elementy tras rowerowych;

- W zimie w pierwszej kolejriei nalezy odkniezaé gtbwne trasy rowerowe;

- naley dba o to, aby oznakowanie poziome drég rowerowych,tlegpasow orazluz
rowerowych w jezdni zawsze byto odnawiane wczesiosr.

Nalezy tez prowadzé system zbierania informacji zwrotnej odytkownikow o stanie infrastruktury
rowerowej, w formie formularza na stronie internegpy adresu e-mail lub telefonicznego automatu
zgtoszeniowego. Informacja powinna c¢byrzetwarzana codziennie i przekazywana jednostkom
odpowiedzialnym za utrzymanie infrastruktury. Adstony internetowej oraz telefonu powiniercby
rozpowszechniany na ulotkach w sklepach i warsatateowerowych, siedzibach organizacji
spotecznych, szkotach, publikacjach titm Miasta oraz lokalnych mediach.

Taki system jest konieczny dla spraciadziatania punktu o utrzymaniu drég. Rozpowszéatiem
informacji o systemie m®@ zaj¢ si¢c nasze Stowarzyszenie.

Inne
Baganiki do przewaenia roweréw na zewjtrz autobusow.
Baganiki powinny umaliwia¢ przewaenie roweréw z przodu autobusu, aby kierowca i
wiasciciel roweru mogt obserwowarower oraz aby zapewhibezpieczastwo podczas
zatadunku i roztadunku roweru. Bagé powinien mocow& rower Ww Sposob
uniemaliwiajacy jego obluzowanie sioraz roztadunek bez pozwolenia kierowcy orazsoiée
€0 najmniej dwa rowery.

Stojaki do przewgenia rowerow wewstrz pojazdéw komunikacji miejskiej.

Powinny umaliwia¢ zaczepienie roweru kierownici przewaenie ich wsrodku kotami
skierowanymi daciany lub zalomuscian pojazdu tak, aby brudne kota roweru nie stalyow
uciazliwosci dla pasaerow.

Kwestia do rozwzenia w przysziéci.

Separatory.
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Przy wlotach wydzielonych drég rowerowych: wjazdagjazdach itp. Naley ustawia@ stupki

betonowe Ilub zeliwne o wysokéci 0,6 - 0,8 metra, z pasem farby
fluorescencyjnej/odblaskowej oraz symbolem trasywemowe] | jej numerem,
uniemaliwiajgce zastawienie wlotu i wylotu drogi niewtawie parkupcym samochodem. W
przypadku wydzielonej drogi rowerowej przylegagj do jezdni naley stosowa stupki jak
wyzej, albo opaskrozdzielajca; maze by to takze pas rélinnosci 0 wysokadci maksymalnej
okoto 0,5 metra. Stosowantgwoptotow powinno by ograniczone ze wzgllu na widoczn&

i oswietlenie drogi rowerowej po zmroku.

Mozna bylo ustanowi zapis,ze rozwizania te bdg wprowadzane w przypadku zglosze
czgstych probleméw z zastawianiem wlotow ddr.

Skroéty rowerowe.
Wszdzie tam, gdzie mdiwe jest wprowadzenie utatwiedla ruchu rowerowego w pasie drogowym
lub poza nim, w drodze umowy z Wecielem/zarzdcy terenu, wladze miasta odpowiedzialne za
polityke transportow beda dazyty do umaliwienia bezpiecznego ruchu rowerowego. W
szczegolnéci obejmuje to przejazdy przez podwoérka, osiedleerty prywatne lub przemystoweslje
dzigki temu w wydatny sposOb skrocona zostanie trasaemmva lub poprawione zostanie
bezpieczéstwo i wygoda rowerzystéw,alz tez poszerzona dulzie swoboda wyboru trasy. Skroty
rowerowe w zalenosci od lokalizacji (gtbwna, czy pomocnicza trasa evgwa) oraz natenia ruchu
rowerowego mog funkcjonowa jako drogi rowerowe zgodne z UstaWwrawo o ruchu drogowym,
elementy tras rowerowychatlz po prostu utatwi& dojazd do poszczegdlnych zespotéw budynkdw.
Skroty rowerowe mugzspetnig wymogi techniczne opisane poxey.
Zniknat zapis o tanim, esto darmowym i skutecznym sposobie na utatwianteuuowerowego.

10. Metodologia sprawdzania jakéci systemu.

10.1. Jakdé nawierzchni.
- badanie drgapodczas jazdy na wyznaczonej trasie przy pomouweino bez amortyzacji i

oponach semislick 28 cali 700x35smienie powietrza w oponach 80 PSI; Badanie bardzo
waznego czynnika wptywagego na komfort jazdy. Nie tolerujmy niechlujstwgkenawcdw,
jakiego przyktad mamy na nowej ddr przy Cheiskie] (nawierzchnia tam jest bardzo
nierowna i nie spetnia norm).

-kontrola ubytkéw, pknie¢, nierébwndci w drogach rowerowych i poboczach ulic wraz z
dokumentagj fotograficzm;

-dokumentacja i rozpatrywanie skargytkownikow.
10.2. Wspdtczynnik opénienia.

-badanie czasu zatrzymaodchyler od najwy:szejsredniej pedkosci na danym odcinku;

-poréwnanie czasu przejazdu na wybranych trasaghrem: na trasach rowerowych i na
jezdni na zasadach ogélnych.

10.3. Wspétczynnik wydtzenia:

-badanie z mapy;

- badanie zachowauzytkownikow: obserwacje bezpedniei nagrania wideo pokazge
czy i w jaki sposob rowerzgi omijaja ujcta w projekcie tras przejazdu (wjazd na dreg
rowerow, zjazd z drogi rowerowej itp.);

-badania ankietowe dla oktenia typowych relaciji.

10.4. Jakd¢ rozwiazan technicznych
-przejazd rowerami tgdych typow: miejskim/turystycznym, sportowym, dwabswym
(tandem), obgizonym towarowym (,Long John”), rowerem z ohiong przyczepk,
rowerem z obazonymi sakwami, rowerem z fotelikiem dziecym, w r&nych porach
roku, przy ré@nej pogodzie i régnym natzeniu ruchu, przywietle dziennym i w nocy;
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-dokumentacjarozpatrywanieskarg i wnioskow gytkownikow;
-pomiary przekrojow poprzecznych;
- badania nateniaswiatta sztucznego przy nawierzchni;
-ankiety i system zbierania informacji zwrotnekdey i wnioskéw uytkownikéw) drog
telefoniczr oraz internetow (e-mail, standardowe formularze na stronach ietemaych);

-obserwacjadokumentacja widewmraz analiza zachowauzytkownikéw poszczegdlnych
rozwigzan pod ktem spojnéci z zatazeniami projektowymi.

10.5. Wnioski z badania jakdci.
Monitoring jakaci powinien by prowadzony, przy wspétudziale przedstawicieli ¢diz
Miejskiego w Grudzjdzu, Zaradu Drég Miejskich w Grudadzu oraz przedstawicieli
grudzhdzkiej spotecznéri rowerowej. W miag potrzeb, ale nie rzadziej inico pkc lat
nalezy sporadza raport z catéciowymi wnioskami dotyczymi stanu infrastruktury
rowerowej miasta i ewentualnych, koniecznych znpalityki rowerowej miasta, a w tym
zmian w koncepcji rozwoju tras rowerowych Grudza, korekty ich przebiegu oraz zmian
niniejszych Wytycznych.

11. Uwagi kaaicowe.
Niniejsze Wytyczne $ podstawy wspOtpracy wiladz miasta z inwestorami i projekaamt
infrastruktury drogowej, w tym zlecania i zatwieatiia projektow technicznych jako zeknikéw
do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia. Obgauja w przypadku wszystkich inwestycji
i remontéw, prowadzonych na terenie Grgdza, zaréwno jako zadania a&ane z systemem drog
rowerowych jak i pozostate, ingegog w teren przeznaczony zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego na bgdmrezek rowerowych lub mage mi€ istotny wptyw
na zmiag warunkéw poruszaniaerowerem. Wytyczne nie zagujg 0golnych przepiséw Ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ale stangwizupetnienieoraz rozszerzenido rozporzdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkt®ehnicznych, jakim powinny odpowiada
drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednoliBz. U. 2000 r., Nr 71, poz. 838).
W przypadkach nieuregulowanych niniejszymi Wytyanny nalery korzystg z podecznika
projektowania przyjaznej dla rowerow infrastruktufyostaw na rower” (PKE, Krakéw, 1999 —
C.R.O.W., Ede), zwlaszcza w zakresie wymogow spgjndbezpaérednidci, bezpieczastwa,
wygody i atrakcyjnéci oraz sugerowanych, konkretnych rogma technicznych. Korzystanie z
podrecznika powinno by wskazane, jako nieodzownerddio czerpania informacji na temat
tworzenia infrastruktury rowerowej w Gruddreu Wszystkie odgpstwa od niniejszych Wytycznych
musz by¢ wyjasniane przez projektanta i uzgadniane z przedstelaitii grudzidzkiej spotecznéi
rowerowej.
Wszystkie odsipstwa od niniejszych Wytycznych muasby¢ wyjasniane i uzasadnione przez
projektanta oraz wykonaweobét i zatwierdzone przez zadzapcego drog.
Wykreslono rowerzystow, pozbawig ich mazliwosci wptywania na to, co rzekomo jest robione dla
nich samych. Zmiana tego zapisu daje pekwobo@& wprowadzania niekorzystnych dla
rowerzystow zmian, czego wiaie chcielsmy unikra¢. Wszelkie odsfpstwa od obowizujacych
Wytycznych powinny b§ konsultowane z przedstawicielandrodowiska, jakimi g obecnie
cztonkowie Zargdu Stowarzyszenia Rowerowy Grugiiz. Jest to podstawowy czynnik
warunkupcy szanse na stworzenie w naszymsgigsrodowiska przyjaznego rowerzystom.
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