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1. WPROWADZENIE.

1.1. Czs¢ wstkepna. Polityka rowerowa Grudglza.
Jednym z najistotniejszych czynnikdéw jakp zycia miejskiego jest sprawid
komunikacji. Ucazliwosci spoteczne i ekologiczne powodowane przez rozrost
transportu & jednoczénie najbardziej dotkliwymi czynnikami obtajacymi
jakos¢ miejskiegosrodowiskazyciowego.
W zwigzku z powyszym, prowadzoneggiziatania majce na celu zrownowany
rozwoj transportu, skutkegy w przysziéci ograniczeniem przyrostu
zapotrzebowania transportowego i gakego akomodagj ktora zapewni
minimalizacg negatywnego oddziatywania ekonomicznego, ekologign i
spotecznego.
Wdrazane w tym celu gtéwne kierunki rozwoju infrastruktuowerowej opieraj
sic 0 zasad wspierania efektywnej i nie konfliktogennej fornmansportu, jak
jest rower, ktory ma eist& alternatywnymsrodkiem transportu w mieie.
Uznaje s¢, ze upowszechnienie transportu rowerowegaze/ist z wieloma
korzyéciami ekologicznymi, ekonomicznymi i spotecznymip #torych naley
zaliczyt:
- 100% osigania celow podrdy w krotkim czasie, szczegolnie w centrum Miasta;
- zmniejszenie problemow zgaanych z deficytem miejsc parkingowych;
- udraznienie ulic zattoczonych ruchem samochodowym,;
- poprawa jakéci przestrzeniyciowe] w Miescie — minimalizacja hatasu i Hoi
zanieczyszcze zmniejszenie zagrenia powodowanego przez ruch
samochodowy, zmniejszenie zapotrzebowania na preéstansportow,
- poprawa stanu zdrowia oséb porugeg¢h s¢ na rowerze;
- mazliwo$¢ tgczenia roweru z innynsrodkami komunikacji publicznej.

1.2. Cele strategiczne.
Gtownym celem polityki rowerowej Grudgdza w perspektywie dtugoterminowej
jest osagniccie kilkunastoprocentowego udziatu ruchu rowerowegagolnej
liczbie podray realizowanych w Migcie w 2020 roku.

Realizacja tego celu odbywatadzie s¢ pod hastem:
Grudziadz Miastem przyjaznym rowerzystom.

W konsekwencji bdg strategiczne cele towarzyse:

- poprawa bezpiecastwa ruchu;

- redukcja zagrigen motoryzacyjnych;

- zwigkszenie szybki przemieszczaniagiv Miescie;

- popularyzacja proekologicznych zachevteansportowych mieszkadw Miasta.



1.3. Cele biggce.
Dla osigniecia celu strategicznego uznaje sa niezbdne:
- zapewnienie dogpnadici catego Miasta dla ruchu rowerowego;
- uczynienie Miasta przyjaznym dla os6b porusagh s¢ rowerem;
- stworzeniesrodowiska, w ktorym rowerzystactizie czut s¢ bezpiecznie i miat
poczucie wygody porownywalne do tej, gakbsaga s, korzystajc z innych
srodkéw transportu, co winno doprowaézilo, na tyle dizego, udziatu ruchu
rowerowego we wszystkich podich w Migcie, aby zacg odgrywa istotrg
role w ograniczeniu jego probleméw transportowych.

Realizacja powjszego wymaga zapewnienia szerokiego spektrum paparc
spotecznego dla ruchu rowerowego oraz upowszedhanb@zpiecznych zachowa
w ruchu zaréwno kierowcow pojazdow mechaniczny&h jawerzystow.

Urzeczywistnienie gtdbwnego celu polityki rowerowdéprudzadza wymaga
wprowadzania biecych dziata podporadkowanych celowi strategicznemu,
majcych bezpéredni i namacalny wptyw na funkcjonowanie transport
rowerowego w Migcie.

Do dziata tych naleg w szczegOIngi:

- rozwoj sieci tras rowerowych tak, by tworzyly gppsies;

- zmiany w organizacji ruchu podgem wprowadzenia udogodmiedla ruchu
rowerowego;

- wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi cowerdéw;

- modernizacja istniegej infrastruktury rowerowej w Migie;

- wprowadzenie dziatazmierzajcych do integracji transportu rowerowego ze
srodkami transportu publicznego;

- dziatania na rzecz budowy poparcia spotecznegaaiiwoju ruchu rowerowego
i powstania udogodniedla rowerzystow;

- dziatania popularyzage bezpieczn koegzystengj kierowcow, rowerzystow i
pieszych;

- dziatania promujce rower jako alternatywn§rodek transportu w Migie oraz
turystyke i rekreacg rowerowy.

Integracja polityki rowerowej z przgtymi przez Miasto kierunkami rozwoju
opiera s¢ na nasfpujacych, fundamentalnych zasadach:

- konstruowaniu dokumentéw strategicznych Miastawzgkdnieniem potrzeb
transportu rowerowego;

- nadaniu transportowi rowerowemu tego samego ryigtbwego znaczenia, co
srodkom transportu zbiorowego;

- planowaniu i realizacji infrastruktury rowerowefjwnolegle z rozwojem bazy
transportowej Miasta;

- propagowanie roweru jako alternatywndgodka transportu w Migie;

- propagowaniu turystyki i rekreacji rowerowej wdstkie;



- czynnym wspotuczestnictwie i wspolpracy grugizikiego srodowiska
rowerowego w dziataniach Miasta w sferze politydiverowej.

2. SLOWNIK POJEC.

Droga dla roweréw: droga lub jej cgs¢ przeznaczona do ruchu rowerow
jednaladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowykiydzielona
droga rowerowa (pieszo — rowerowa)jedno — lub dwukierunkowa droga dla
ruchu roweréw Ilub roweréw i pieszych, fizycznie addona od jezdni,
stanowjca cz$¢ pasa drogowego lub biegpa niezalenie od niego.

Pas rowerowy (pas dla roweréw, rowerzystow):jednokierunkowa droga
rowerowa w formie poditnego pasa w jezdni, oznaczonego znakami poziomymi i
stuzagcego wyhcznie dla ruchu rowerzystow.

Kontrapas (pas rowerowy ,pod prad”): jednokierunkowa droga rowerowa (pas
rowerowy) w jezdni ulicy jednokierunkowej po lewsfronie, przeznaczona dla
ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do oba@wmujacego wszystkie pojazdy.
Przejazd dla rowerzystow: powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do
przejedzania przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi améakirogowymi.
Ulica przyjazna dla rowerzystéw (ulica o ruchu usp&ojonym): ulica na ktorej
predkos¢ miarodajna nie przekracza 30 km/godz., oznaczoa&iegm drogowym
B-43 ,strefa ograniczonej gakosci” z wartascig 30 km/godz. lub znakiem D-40
.Strefa zamieszkania”, wyposana w rozwizania techniczne wymuszaag
ograniczenie mdkosci (progi zwalniagce, szykany, mate ronda); w vaygowych
przypadkach ulica z ograniczeniemegkosci do 40 km/godz. i nie wagzej
predkosci miarodajnej, 0 matym nateniu ruchu.

t acznik rowerowy: krotki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, utliviajacy
przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez przkjazdla pojazdow
mechanicznych.

Trasa rowerowa: czytelny i spojny g réznych rozwjzan technicznych,
funkcjonalnie §czacy poszczegodlne e¢zci miasta i obejmucy: wydzielone drogi
rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o rualapokojonym, strefy
zamieszkania,akzniki rowerowe,sluzy rowerowe, drogi niepubliczne o matym
natzeniu ruchu (w porozumieniu z véécielem kydz zarzdcy takiej drogi) oraz
inne odcinki, ktére mag by¢ bezpieczne i wygodnie wykorzystywane przez
rowerzystébw. Trasa rowerowa hie musié¢bgrogs rowerows w rozumieniu
zapiséw Ustawy Prawo o ruchu drogowym,zematomiast obejmowaodcinki
takich drog. W skiad jednej trasy rowerowej magchodzé dwie (lub wkcej)
drogi rowerowe, bieggte rownolegle (np. po dwoch stronach jezdni, cakijz
lub ulice o ruchu uspokojonym.

Wezet rowerowy: przececie dwéch lub wgcej gtdbwnych tras rowerowych lub
trasy gtownej i tras zbiorczych; zespét skraywan drog rowerowych,gcznikow i
ulic przyjaznych dla roweréw twogzych te trasy oraz innych rozygen
umazliwiajgcych skomunikowanie wszystkich elementéw przegmajh sé tras i
obszarow przylegagych do wezia.



Stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do poalto
umazliwiajagce bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanieerawprzez
uzytkownika przy pomocy zagcia.

Przechowalnia rowerowa: pomieszczenie Ilub wdzenie umaliwiajace
bezpieczne i wygodne przechowanie roweru na odmmamacé wiasciciela kydz
operatora przechowalni.

Sluza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skiawania z sygnalizag;
swietlng, przed ling zatrzyma dla samochoddéw, gl rowerzyci mog na
zielonymswietle ewakuowaé si¢ z tarczy skrzyowania jako pierwsi.
Wspotczynnik  wydtuzenia: stosunek odlegkei migdzy punktami trasy
rowerowej w linii prostej do diugai toru ruchu waytkownika megdzy tymi
punktami w rzeczywistei, wyrazony w utamku dziegtnym lub metrach na
kilometr (np. 1,3 czyli 300 metréw wydtania na 1000 metrow trasy).
Wspotczynnik op&nienia: srednia ilg¢ czasu, ktory zytkownik traci oczekujc
przed sygnalizagj$wietlng lub na skrzyowaniach bez pierwsastwa na kadym
kilometrze trasy, wyraona w sekundach na kilometr.

3. OGOLNE ZASADY ORGANIZACJI RUCHU ROWEROWEGO.

3.1. Program grciu wymogow.
Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej arganizacji ruchu
rowerowego opiera @i na metodologii tzw. gciu wymogow holenderskiej
organizacji standaryzacyjnej CROW wwWw.crow.n) opublikowanej w
podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infragtury ,Postaw na
rower” (,Sign up for the Bike”, CROW, Ede, 1993, evypolskie PKE, Krakow
1999). Te wymogi to:
- spojnasé: 100 proczrédet i celow podrdy objetych jest systemem rowerowym.
Ten wymoég dotyczy zaréwno sieci, jak poszczegolngaitinkdéw tras, czy
konkretnych rozwjzan technicznych, ktére musdy¢ dostpne z istnigjcej sieci
drogowej, gdzie ruch rowerowy jest dopuszczony wdfgach na zasadach
0golnych, oraz powzane ze wszystkindrodtami i celami podray.
- bezparedniosé: minimalizacja objazdow i wspoiczynnika wydgnia.
Poruszanie gina rowerze nie m@ pociagat za sol konieczndci pokonywania
diugich objazdéw. Trasy rowerowe powinnycbirétsze ni samochodowe. Dla
giéwnych tras rowerowych wspotczynnik wydania nie maee przekracza 1,2
(120%), a dla tras zbiorczych 1,3. Ten wymog jestzegolnie istotny na poziomie
calej sieci i poszczegoOlnych odcinkow, gdyw liczbach bezwzgbnych
wydtuzenie na poziomie sieci oznhacza nawet wielokilonveérobjazdy.
- wygoda: minimalizacja wspoiczynnika opbienia, pedkos¢ projektowa
adekwatna do kategorii trasy i ograniczanie stremuerzysty, minimalizacja
pochylex niwelety i r&nicy poziomoOw. Poruszanie ¢sina rowerze nie me
powodow& u wytkownikOw niepotrzebnego stresu ani wysitku fizyego.
Rowerzysta nie me by zmuszany do nieustannego hamowania i ruszania z
miejsca ani tym bardziej do zsiadania, pchania pmenoszenia roweru po
schodach itp. Z wymogiem wygodycky st parametr wspotczynnika opdienia:
dla tras gtdbwnych nie me on przekraczal5 sekund na kaly kilometr (sekund



zatrzymania, postoju lub prowadzenia roweru na hmpeg oraz postulat
minimalizacji nachylenia podimego odcinkow i minimalizacji tiic wysokdaci.
Istotna dla wygody iytkownikow jest take dwa prdkos¢ projektowa,
ograniczajca koniecznf& hamowania i ponownego rogZjrania st, a take
wysokiej jak@ci nawierzchnie o niskich oporach toczenia.

- bezpieczéstwo: minimalizacja punktéw kolizji z ruchem samochodoavy
pieszym, ujednolicenie gukosci, eliminacja przeplatania torow ruchu oraz
wzajemny kontakt wzrokowy. W przypadku ruchu roweego i samochodowego
naleey dazy¢ albo do ich zupetnej segregacji, albo do integréeispolinego
uzytkowania jezdni) przy ograniczeniu ggkosci miarodajnej samochodoéw do
okoto 20 30- km/godz., czyli pdkosci rowerzysty. Warunkiem bezpied=twa
drogowego jest réwnigpoprawne éwietlenie drég i skrzsowan.

- atrakcyjnosé: system rowerowy jest czytelny dlazygkownika, dobrze
powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebomtkownikéw, zapewnia
bezpieczéstwo spoteczne.

Pie¢ wymogdow powinno b§ spetniane na poziomie: calej sieci rowerowej naiast
(gtdbwne, zbiorcze i lokalne trasy rowerowe), posg@nych tras i ich odcinkow
oraz konkretnych rozwkan technicznych (skrzaowan, przejazdoéw, kontrapaséw

itp.).

Niniejsze Wytyczne korzystag metodologii opracowanej dla miasta Wroctawia i
Krakowa oraz najistotniejszych parametrow, uwdglagc specyfik
obowigzujacych przepisow, zachowauzytkownikow i istniepcy, typowy ukiad
infrastruktury drogowej.

3.2. Podziat tras rowerowych na kategorie wrazigesp ich przeznaczenia.
Trasy gtoéwne: tagcza wszystkie waniejsze obszary miasta i gldwneszty tras
rowerowych. Funkejtras giéwnych jest obstuga ruchugaizydzielnicowego oraz
innych najwaniejszych relacji w skali miasta. Zgodnie z Najlepsraktyly
(Holandia) powinny obstugiwanawet 60 — 70 % ruchu rowerowego liczonego w
pasaerokilometrach.
Trasy zbiorcze:taczg osiedla i inne wzne obszary z trasami gtownymi emtami
oraz trasy gtdwne ze sgbFunkcp tras zbiorczych jest uzupetnienie sieci tras
gtéwnych i rozprowadzenie ruchu rowerowego webi dzielnic, oraz skrécenie
drogi i czasu przejazdu na relacjach edaiydzielnicowych jak rownie
zwickszenie spOjn&ei na poziomie sieci.
Trasy lokalne (dojazdowe): wszystkie pozostate trasy rowerowe. Podstagvow
funkcja tras lokalnych jest obstuga ruchu docelowgzrédiowego i uzyskanie 100
% powizan zrodet i celow podrgy objetych systemem rowerowym miasta.
Trasy (szlaki) rekreacyjne: trasy te umgliwiaja rekreac¢ i sport rowerowy, a
takze w niektorych przypadkach narciarstwo biegowegitiey jaz¢ na rolkach.

Trasy rekreacyjne dzigbkie na:



- gtéwne: umaliwiaja rekreacs rowerows w miescie, w tym szybk jazc: na
diugich odcinkach, a zatem bezkolizyjny, wygodnyjazgl z miasta na gtownych
kierunkach i dojazd do najbardziej atrakcyjnych ystiycznie obszarow
podmiejskich, do innych szlakoéw rekreacyjnych, doyich miejscowsci i
weztow regionalnej komunikacji zbiorowej,

- pomocnicze: 0 mniejszym znaczeniu orazkszej specjalizacji np. wkszym
stopniu trudnéci, zorientowane na zwiedzanie danego obszaru &Kreacy
rodzinrg z matymi dziémi.

3.3. Ogdlne wymaganiazytkowe i eksploatacyjne.
Projektujc trasy rowerowe, trzeba kirpod uwag réznych wytkownikdéw oraz
rozne typy rowerdw, w tym tandemy, rowery z przyczepkdziececymi, rowery
towarowe, rowery poziome — disze i nisze od typowych, bardzo szybkie i
gorzej widoczne. Naly brat rowniez pod uwag rowerzystow przewgcych
bagae (sakwy), ktorych zdolrid do manewrowania jest ograniczona. Trzeba
pamktac, ze rowerzyci 3 zalezni od pogody: w deszczu rowerzysta zaanie
na gtowie kaptur, znacznie utrudnjey obserwag do tytu i na boki. Dlatego
wszystkie skrzyowania i punkty przegcia drog rowerowych z siecidrogowy
zaleca si projektowd tak, aby kg t widoczndci przeszkdd i innych pojazdéw nie
przekraczat 90 stopni w stosunku do toru jazdy.
Kluczowa jest minimalizacja wysitku fizycznego, tizggraniczenie konieczroi
hamowania, przyspieszania, balansowania i stromygbdjazdéw oraz
minimalizacja stresu rowerzysty powodowanego m. utrudniory obserwacj
drogi i innych uczestnikdéw ruchu.
Wszystkie rozwizania infrastrukturalne muszby¢ spéjne z parametrami
pojazddéw i uradzen, stuzacych do czyszczenia i édiezania ulic, chodnikow i
sciezek rowerowych. Dopuszczalna przez Prawo o ruchwamym diugdé
zestawu rower — przyczepka to 4,0 metra; przyjmigieze maksymalna szerokd
roweréw i przyczepek porusaajch s¢ po drogach rowerowych nie przekracza
0,95 metra.

4. WYMOGI TECHNICZNE DLA TRAS ROWEROWYCH.

4.1. Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych.

Poruszanie girowerem po jezdni na zasadach ogolnych jesfime i zalecane na
ulicach przyjaznych dla roweréw. Zaktada, gie parametry techniczne takich ulic
przyjmowane $ na minimalnym poziomie, oczysdie w sytuacjach kiedy
ograniczenia w ruchu samochodowyna @azgdane. Wskazane jest i
stosowanie np. szerod@ 2,75 m dla jednego pasa ruchu i wydzielonyclolkzat
postojowych. Dopuszczalna jest rezygnacja z wydmigh zatok postojowych,
jesli w ulicy nie notuje s} dobowych lub tygodniowych wahgopytu na miejsca
parkingowe i przekrQj rzeczywisty jest stabilny gnzmienia si np. wskutek
ewakuacji aut z miejsc postojowych po godzinachcyraUlice przyjazne dla
roweréw powinny mié skrzyzowania o minimalnych promieniach tukéw i o matej
powierzchni. W przypadku skrzgwan, na ktorych stosuje gpas dla prawo — lub



lewosketu, naley minimalizowa& przeplatanie toru ruchu samochodéw i
rowerzystow.

Elementy ulic przyjaznych dla rowerdéw:

- progi zwalniajgce: na potrzeby systemu rowerowego rglstosowa ptytowe
progi spowalniajce np. redukuce dopuszczain predkos¢ pojazdow do 30
km/godz. o parametrach technicznych wynikggh z przepiséw szczego6towych
(najkorzystniejsze to: wysoké maksymalna 0,12 metragtknajazdu i zjazdu: 10
do 12 procent, diugo: okoto 5 metréw).

- wyspy rozdzielapce kierunki ruchu: powinny mig szeroké¢ 1,0 — 1,5 metra
lub wigcej. Powinny by stosowane w pet€zeniu z progami zwalniggymi i
lepszym d@wietleniem jezdni oraz dla kontrapasow na tukachwylotach
skrzyzowan.

- zwezania przekroju jezdni: jesli w ulicy nie wydziela s} zatok postojowych, co
100 — 200 metréw wskazane jestezenie jezdni do jednego lub dwéch paséw
ruchu po 2,75 metra lub 2,50 metra przez przgbiie kravwznikdw i zwezenie
optyczne ustawionymi w chodnikach przy jezdni tedotni Kierugcymi U-6¢ i U-
6d. Jali rozwigzanie zwza jezdn¢ do jednego pasa ruchu, zalecane jest
umazliwienie ruchu roweréw na wprost z pomgoiem zwzenia. Zwezenie mae
by¢ polaczone z progiem.

- kontrapasy: jednokierunkowe ulice przyjazne dla roweréw powinhy¢
dostpne dla rowerzystow w obu kierunkach przy pomocyntiapasow.
Zapewniag one bardzo dobry kontakt wzrokowy kierowcow i romyestow
jadgcych w kierunku przeciwnym do normalnej organizacjchu. Dlatego $
bezpiecznym rozwizaniem nawet, @i wyznaczone bdg w jezdni bez fizycznej
segregacji.

Punktami krytycznymi kontrapaséw wyznaczonych wdjgzsy skrzyowania
(przejazdy rowerowe i wjazdy na kontrapas) orazi,tudzczegolnie kiedy
kontrapas znajduje¢spo stronie wewgtrznej. W tych miejscach nalg stosowa
punktows segregagj fizyczmg przy pomocy wysp rozdzielgych o szerokgi co
najmniej 1,1 metra z tablic kierujgca oraz ewentualnie punktowo zwac
szerokd¢ nawierzchni kontrapasa do 1,0 metra, aby zr@éhrowerzystow do
wyprzedzania. 34 skrzyzowanie nie ma pierwsastwa lub ma sygnalizagi
swietlng, wowczas wskazane jest poszerzenie kontrapasa jonigewyspy
rozdzielajcej, aby utatwé akumulac. W przypadku, kiedy po lewej stronie
jezdni ulicy jednokierunkowej wygbuje popyt na miejsca postojowe, a
nielegalnie parkuce na kontrapasie samochody utrudniajch rowerowy i
pogarsza jego bezpieczestwo, powinno s stosowdé kontrapas w formie
wydzielonej, jednokierunkowej drogi rowerowej. DIarotkich odcinkéw
dopuszcza i zawezenie przekroju. Na kontrapasach zaleca siosowanie
nawierzchni w kolorze czerwonym, zwilaszcza na pzgch rowerowych. Na
pylonach wysp rozdzielggych, od strony gtéwnego kierunku ruchu zawsze
naleey umieszczéa znak drogowy B-2 ,zakaz wjazdu” rozmiaru mini wrae



znakiem C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku’maa mini, a na kontrapasie —
oznakowanie poziome P-23 ,rower” zawsze ze stezkikrunkowy P-8a ,strzatka
kierunkowa na wprost”, szczegdlnie w rejonach @zépw rowerowych po obu
stronach skrzyowania oraz na pogtku i koncu kontrapasa.

- mate ronda i minironda: ronda, ktére g elementem systemu rowerowego
powinny zachowywaponizsze parametry:

- Srednica wyspy centralnej wraz z gigieniem 15 — 20 metrow,

- Srednica zeweirzna ronda 22 — 26 metrow (zalecana jak najmragjsz

Mate ronda mog taczy¢ jezdnie o ruchu mieszanym, jezdnie jednokierunkawe
kontrapasami oraz wydzielone drogi rowerowe, wprizeae jako koleje rami
skrzyzowania.

4.2. Nawierzchnia wydzielonych drég rowerowych.
Dla wydzielonych drég rowerowych stosujee snawierzchng bitumiczrg o
wysokim standardzie rowdoi na podbudowie z kruszywa ‘famanego,
watowanego, stabilizowanego chudym betonem, z abme betonowym.
Warstwa $cieralna powinna miée przynajmniej 3 centymetry grubd oraz
minimalizowa& opory toczenia i drgania. Dopuszczalne jest stasosv
nawierzchni z betonu cementowego, tam gdzie wyrtikaz uwarunkowa
konstrukcyjnych (np. mosty, tunele). Progi i uskekzdiuz i w poprzek drogi
rowerowej nie g dopuszczalne.
Ze wzgkdu na wygod (opory toczenia), bezpieargwo (nierownéci), trwatasé
oraz czytelné¢ dla wytkownikéw (pieszych i rowerzystow), powinno ¢si
stosow@ nawierzchni asfaltows. Nalezy unikaé wykonywania nawierzchni z
rozbieralnej kostki betonowej. Wjtkiem s sytuacje, w ktérych rodzaj
nawierzchni drogi rowerowej uwarunkowany jest prda@niem pod jej
powierzchmn istotnych sieci uzbrojenia podziemnego, ktorychtgey warunkuj
ich prowadzenie zastosowaniem nawierzchni rozbiejaWyjgtkiem g rowniez
progi spowalnigjce na ulicach poprzecznych, kiedy droga rowerowavpdzi
grzbietem progu. W obu powszych sytuacjach zalecagsstosowa kostke
niefazowagn. Dopuszcza gistosowanie w wytkowych przypadkach barwionych
ptyt betonowych lub kamiennych, o niefazowanychwkmziach, uktadanych na
podtazu takim samym, jak w przypadku nawierzchni asfaéipprzy dodatkowym
zastosowaniu warstwy piasku lub dAda oraz takich samych obézaeh
betonowych. W sytuacji, kiedy bezpednio obok wydzielonej drogi rowerowej
znajduje st chodnik dla pieszych, wykonany z pityt betonowyetb linnego
materiatu, zaleca siaby nawierzchnia drogi rowerowej byta obma o ok 3,5 cm
ponizej poziomu chodnika i oddzielona kresmikiem o krawdzi scietej pod
katem ok. 30 stopni, ktory umbwi bezpieczny najazd pod ostrymgtem na
chodnik w sytuacji nadzwyczajnej. Przy matym rugheszych dopuszczalna jest
jednolita nawierzchnia chodnika i drogi roweroweajan wyznaczenie drogi
rowerowej podtang linig poziony wraz z wprowadzeniem oznakowania
poziomego P-23 ,rower” zgodnie z wytycznymi zawartyw rozporzdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. (D2. Nr 220, poz. 2181).
Kolor nawierzchni drég rowerowych to naturalny kolasfaltu lub kolor
czerwony. Kolor czerwony stosujesi



- na waniejszych przejazdach rowerowych (ulice azylu natzeniu i pedkaosci
ruchu samochodowego, przejazdy rowerowe o0 gorszyatiegigciach
widoczndaci, gtdbwne drogi rowerowe);

- w obszarach diych konfliktéw piesi — rowerzgi;

- w przypadku rozwgzan specjalnych w jezdniluzy rowerowe);

- dla kostki betonowej na progach spowalggch oraz ptyt betonowych jako
nawierzchni wydzielonej drogi rowerowej prowadzonapok chodnika dla
pieszych.

W przypadku, kiedy droga rowerowa jest prowadzonbezpdredniej bliskdci
lub koliduje z rglinnoscia (drzewa), integrakln czeécia nawierzchni asfaltowej
betonowe] mog by¢ elementy krat o gtym zaplocie, chroace system
korzeniowy drzewa i umdiwiajace bezpieczny przejazd. Dobrze, bynpigzewa
oznaczony byt farp odblaskow, a krata powinna uniembwia¢ pcslizg podczas
deszczu i zakleszczenie kota roweru na typowymddaego miejsca kierunku
jazdy. Niedopuszczalne g spodiwzne szczeliny i uskoki pormlzy krat i
zasadnicg nawierzchrg drogi rowerowe.

Zadne elementy nawierzchni drogi rowerowej, ani jezch ktorych dopuszczony
jest ruch rowerowy na zasadach ogolnych, niegvragvierg szczelin podtanych

(z wyjatkiem szyn tramwajowych). Studzienki kanalizacjsdezowej musg by¢
zabezpieczone krato przebieguzeberek prostopadtym do kierunku jazdy i nie
mog Sie znajdowa powyzej lub ponkej poziomu nawierzchni drogi. Farby i
tworzywa stosowane do oznakowania poziomegazasnych warunkach nie
powinny mi& gorszej przyczepnraoi niz pozostata nawierzchnia drogi.

W niektérych przypadkach na drogach rowerowychrmacstosowéanawierzchnie
nieutwardzone. Zalecany jeswir stabilizowany mechanicznie i klinowany,
tworzacy warstwe o odpowiedniej grubimi. Powstanie takich odcinkéw e by¢
usprawiedliwione wycznie charakterem okolicy (np. las, park), przewidgym
wytgcznie sezonowym lub weekendowym wykorzystaniem jakmeacyjna trasa
wylotowa z miasta, jako szlak nie przewidziany dgtikilowania przez rolkarzy,
lub jako droga tymczasowa. Na odcinkach tras rekfiegich i lokalnych mena
rowniez stosowa eksperymentalnie nawierzchnie typu ,plaster miochgz
warstwy scieralnej i uktadanej na geowtOkninie oraz inneh ktosowanie na
szersz skak jest uwarunkowane opiniami zytkownikow. W przypadku
rekreacyjnych szlakbw pomocniczych i pozostatytbsigie s¢ przede wszystkim
nawierzchnie nieutwardzone. Na drogi gruntowedabe czscig szlakéw
rowerowych nie wolno wysypywagruzu budowlanego ani stosoiviaruszyw o
duzej srednicy (powyej 40 milimetréw), a jdi si¢ je stosuje, np. w celu niwelacji
nierowndaci, to zawsze naiy go klinowa zwirem i watowa.

4.3. Przekroje poprzeczne drog rowerowych.



Szerokd¢ wydzielonej drogi rowerowej na poziomie nawierzctmn

- minimum 1,5 metra dla jednokierunkowej wydzielprgrogi rowerowej
(zalecane 2,0 metry, zwlaszcza dla tras gtdbwnych);

- minimum 2,0 metra dla drogi dwukierunkowej (zaee 2,5 metra zwtaszcza dla
tras gtownych);

- minimum 2,5 metra dla jednokierunkowej drogi romweej, z ktore] mog
korzyst& piesi;

- minimum 3,0 metra dla dwukierunkowej drogi rowssp, z ktorej mog
korzysta& piesi (zalecane 3,5 metra, zwlaszcza dla trasrgiot).

Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rowesgow jezdni:

- 1,5 metra lub wicej (zalecane);

- 1,0 metra w poziomie nawierzchni, dopuszczalnelageznie w punktach
segregacji fizycznej na skraywaniach.

Uwaga: podawane wielkeci zawsze liczy si prostopadle do rzeczywistego toru
ruchu roweru przy pdkosci projektowej odpowiedniej dla kategorii danejsyaa
dla skrzyowan i przejazdéw rowerowych dla toru jazdy przyegkosci co
najmniej 12 km/godz.

W odlegtaci 0,5 metra od kragdzi drogi rowerowej nie powinny znajdowaic
zadne przedmioty o wysoko wigkszej ni 0,05 metra, a zwlaszcza po
wewretrznej stronie tukéw. W co najmniej takiej odlegto od krawedzi drogi
rowerowej naley ustawia stupki znakéw drogowych, latarni itp. Oznacza#e,
zalecana szeroké skrajni dla jednokierunkowej drogi rowerowej o isd@sci 1,5
metra wynosidcznie 2,5 metra, a dla dwukierunkowej o szeéok@,0 metra —
3,0 metra (czyli dodatkowo po 0,5 metra w obie rstrpoza krawdzie drogi
rowerowej).

Wyjatkowo dopuszczalnggpunktowe zwzenia skrajni, o ktérych mowa pami:

- jednokierunkowy pas rowerowy prowadzony utwardaorpoboczem jezdni o
szerokdci 2,5 metra oddzielony od jezdni separatoramidmatkowej skrajni,

- odlegta¢ krawedzi drogi rowerowej od ggtej bariery lub rzdu stupkow,
oddzielajcych drog rowerows od jezdni (minimum 0,3 metra) — gdy brak
miejsca, a segregacja jest konieczna.

Poszerzenia drogi rowerowej naley zawsze stosowa przy przejazdach
rowerowych, szczegolne na sygnalizawjietinej i bez pierwszestwa. Umaliwia

to zatrzymanie sikilku rowerzystow obok siebie, zgkisza ptynné¢ ruchu oraz
zmniejsza ryzyko blokowania chodnika i drogi roweep na pozostatych
relacjach. Wskazane jest poszerzenie dwukierunkowaji rowerowej do 3,0, a
nawet do 4,0 metrow. Gramnigest maksymalna nitwa szerokdé¢ przejazdu
rowerowego w danym miejscu. Poszerzenie drogi rowej umaliwia tez
zamknecie nielegalnego wjazdu samochoddéw przez umiesizan osSi i
krawedziach drogi rowerowej stupkow blokigiych. Poszerzenie wydzielonych
drég rowerowych stosuje esina tukach, na dtugich podjazdach o nachyleniu



powyzej 5 % (w kierunku pod gér co najmniej 0,5 metra) oraz — w migootrzeb
— na catej diuggri drogi rowerowej przy diych natzeniach ruchu rowerowego.

Zwezenia mozna stosowa wytacznie dla drog jednokierunkowych i tylko do 1,0
metra na poziomie nawierzchni oraz do 1,5 metravgaokaci powyzej 0,05
metra licac prostopadle do faktycznego toru ruchu roweru gradkosci
projektowej odpowiedniej dla danego rodzaju tradyezenia do szerokai 1,5
metra powyej 0,05 metra ponad powierzchrsg dopuszczalne punktowo (np.
przy pomocy stupkéw blokagych wjazd samochodom na wydziejodrog
rowerowy, czy przebiegu drogi rowerowej pagdizy drzewami.

Zwezenia drogi dwukierunkowejgsdopuszczalne w przypadku tras rekreacyjnych
i tylko przy odlegtdci widoczndci rzedu 70 — 100 metréw i dobrymiwietleniu.
W przypadku dwukierunkowych tras innychz mekreacyjne, zezenia wymagaj
najpierw rozdzielenia kierunkéw ruchu. Nie dotycky adaptowanych drég
rowerowych i pieszo — rowerowych na mostach, wiaakchk, estakadach, ktadkach
i w tunelach, gdzie jednak zawsze ngledagzy¢ do zachowania petnych
parametrow. Zwzenia muszg by¢ oznakowane ostrzegawczym koloregitym i
elementami odblaskowymi.

Skrajnia pionowa wynosi 2,5 metra. Dotyczy to rosingakzi drzew, ktére
bezwzgédnie powinny by przycinane albo w ogdéle powinny zastasungte w
krytycznych punktach tras.

W bezpdrednim pobliu drogi rowerowej nie naky lokalizowa urzadzen,
ktérych wytkowanie mae powodowa blokowanie przejazdu. Stojaki rowerowe,
tablice ogtoszeniowe, tawki, kosze daieci itp. powinny by odsungte co
najmniej dwa metry od krayzi sciezki rowerowej.

4.4. Promienie tukéw drég rowerowych.
Promier tuku jest jednym z gtdbwnych czynnikow, decygltych o pedkaosci
projektowej oraz bezpiecastwie i wygodzie aytkownika drogi rowerowej. W
zZwigzku z tym dla rénych kategorii drég rowerowych zalecg stosowa rozne
minimalne promienie tukow.

Predkosé projektowa Minimalny promie n tuku
wewnetrznej kraw edzi drogi
rowerowej

Predkos¢ projektowa 12 km/godz. 4,0 metra

(Uwaga: minimalna dopuszczalna) (stosowany na skrzgwaniach)
Predkos¢ projektowa 20 km/godz. 10,0 metra

Predkos¢ projektowa 30 km/godz. 20,0 metra

Na tukach projektowanych dla qakosci 20 km/godz. i mniejszych zalece si
poszerza przekrdj poprzeczny drogi rowerowej 0 minimum 2fbgent. Na



trasach gtéwnych i innych o dym natzeniu ruchu wskazane jest poszerzenie
przekroju do 3,0 metra i wéej, szczegllnie @ na tuku wystpuje podtine
pochylenie niwelety drogi rowerowe,;.

Minimalnym dopuszczalnym promieniem tuku jest 4,6tra. Taki promig mazna

stosow@ wylacznie na dojazdach do skeoyvania i przejazdu rowerowego,
zwlaszcza z sygnalizacj swietlng, przy jednoczesnym poszerzeniu drogi
rowerowej i tylko w przypadku relacji innej inigtbwna (na wprost) dla danej
sciezki rowerowej. Na przeeciu drogi rowerowej i jezdni przy przejazdach
rowerowych i wyjazdach z drég rowerowych ngle zawsze stosowa

wyokraglenia o promieniu 2,0 metra, chybana jezdni jest zakaz ruchu rowerow.

4.5. Fizyczne wydzielenie drogi rowerowej oraz aiglelé.
Ruch rowerowy wydziela sifizycznie przy pomocy:
- kraweznika o wysokéci co najmniej 0,1 metra pgizonego z opagk o
szerokdci ponad 1,0 metra w przypadku, gdy przy kedwni jezdni dopuszczone
jest parkowane podine,
- kraweznika o wysokéci co najmniej 0,1 metra pg#zonego z opagk barien,
stupkami i podobnymi elementami o szerékialostosowanej do warunkow w taki
sposbbze krawedz drogi rowerowej znajduje gico najmniej 0,5 m (wytkowo
0,3 m) od bariery lub stupkéw,
- elementow maitej architektury o wysako 0,8 metra umieszczonych w opasce
lub bezpérednio w jezdni, zwlaszcza w obszarach stref zaxhaasa,
- pasa zieleni o wysokoi do 0,6 metra,
- bariery metalowej o wysokoi do 0,6 metra (przeszkodyagte np. bariery i
zielen nie mog ograniczé widoczndaci w przypadku rowerow poziomych),
- wysp rozdzielgjcych o szerokei 1,0 metra i wysokei 0,1 metra, zawsze
oznakowanych tablic kierunkows U-6¢, U-6d (zwtaszcza w przypadku
kontrapasow w jezdni, zjazdow na wydziejairog rowerowy itp.).
Zalecane jest stosowanie elementéw stupkéw metalowlyb betonowych o
wysokasci do 0,8 metra (pownej typowej wysokéci kierownicy roweru) grednicy
minimum 0,1 metra z wyokglonym kaicem i oznakowanych w gornej @zi
paskami koloru zéttego i elementami odblaskowymi wsizie gdzie nie
obowigzuja przepisy ogolne.

Elementy segregacji fizycznej nie nmypggraniczé widoczngci ani pola manewru
rowerzysty i musz by¢ tatwo dostrzegalne. Stosowanie segregacji fizyicpst
Zwigzane zescistym zachowaniem przekrojow poprzecznych, opishnyv
niniejszych Wytycznych.

Miedzy wydzieloa drogg rowerowy a jezdni, chodnikami oraz innymi drogami
rowerowymi w rejonie skrzzowan i przegé dla pieszych jedyn dopuszczalp
forma zieleni oprécz drzew bez gat do wysokdci 2,5 metra § krzewy
gatunkow lub odmian typthorizontalis, ktore nie g w stanie ograniczy
widoczndaci ze wzgédu na swaj wysokaé. Wyzej rosnice krzewy gatunkow lub
odmian typunana s3 zalecane wycznie do stosowania przy kragziach drog



rowerowych biegacych na stromych skarpach, jako naturalna bariarangca
przed skutkami upadku.

4.6. Poczatek i koniec wydzielonej drogi rowerowej (zjazdwyjazdy).
Konstrukcja zjazdéw na wydzielgrdrog rowerows z jezdni, gdzie ruch odbywa
sic na zasadach ogoélnych, musi gwarant@wze rowerzysta nie potrzebuje
hamowa i zmniejszé predkosci ponizej 12 km/godz., wykonywaprzeciwsketu
ani innego manewru nieczytelnego dla pozostatyctestoikow ruchu, podnasi
przedniego kota, @ynaraonym na upadek wskutek gzgu kota na krawzniku.
Wytaczanie ruchu rowerowego z jezdni, gdzie odbywa @n na zasadach
ogolnych , na wydzielandrog: rowerows biegraca po prawej stronie, rownolegle
do jezdni, powinno by projektowane dla gdkosci rowerzysty wynosxej
powyzej 30 km/godz. Przed zjazdem nalgoszerzy jezdne o szerokét drogi
rowerowej na odcinku okoto 10 metrow (pas yegenia), a na samym 2zzie
stosowa tuki odpowiednie dla gdkosci projektowej rzdu 30 km/godz.
Jeli wigczenie ma miejsce za skeéowaniem, to zjazd na dregrowerowg
powinien znajdowa si¢ za przejciem dla pieszych, przecinaym jezdn¢, po
ktérej porusza si rowerzysta. W ten sposob unikag ssytuacji, w ktorej
samochody wyjgdzajace z ulicy poprzecznej (podpadkowanej) i oczekuage na
wiaczenie do ruchu w jezdni po ktdrej porusza reiwerzysta, blokaj wjazd na
drog; rowerowg . Unika s¢ tez kolizji z pieszymi stajcymi przed przaégiem dla
pieszych. Zjazd musi lBywyraznie oznakowany i dobrze widoczny.

Koniec jednokierunkowej drogi rowerowej biegej rownolegle do jezdni musi
by¢ tak zaprojektowany, aby rowerzysta kontymgujpzd: na wprost (wdczapc
siec w ruch na jezdni na zasadach ogélnych) nie mysiaécing toru jazdy
samochoddéw, hamowazatrzymywa sie i usepowa pierwszéstwa pojazdom
na jezdni. Na kfcu wydzielonej drogi rowerowej zaleca §ioszerzy jezdne o
szerokd¢ drogi rowerowej na odcinku 15 — 30 metréw albo \jazy¢ szerokec
pasa ruchu przy pomocy wysepki o szekgkoco najmniej 1,1 metra,
oznakowanej tablic kierunkows i wprowadzé na tym odcinku jezdni pasa dla
rowerow (pas wjczenia).

O ile pozwala na to kategoria ulicy oraz warunkiejpcowe, wyjazd z drogi
rowerowej powinien b§ za progiem spowalniggym dla samochodow. Gdzie jest
to mazliwe, w obkbie lokalnej i dojazdowej sieci ulic, ydzenie dwukierunkowej
drogi rowerowej w ruch na jezdni na zasadach ogdingowinno odbywa si¢
przez mate ronda, gdzie wydzielona droga roweroest jednym z ramion
skrzyzowania z ruchem okznym.

Aby uniemaliwi ¢ nielegalne parkowanie samochodow na zjazdach zdagh
drég rowerowych, mma stosowa fizyczrng segregaej ruchu rowerowego i
samochodowego przy pomocy kilku stupkéw Iub tablikierujgcych
umieszczanych wzdiu jezdni w przedtzeniu krawedzi drogi rowerowej.
Elementy te winny by montowane z zachowaniem na jezdni skrajni dla uuch
kotowego.



Stupki zabezpieczage przed parkowaniem na przejazdach i wjazdachadgeh
z drog rowerowych powinny odpowiatlponizszym parametrom:

- odlegta¢ pomiedzy stupkami 1,5 metra,

- dla drogi dwukierunkowej zamontowany winierchgden stupek vgrodku drogi
rowerowej;

- ustawienie stupkéw w linii prostopadtej do kiekunjazdy;

- wysoka¢ do 0,8 metrasrednica co najmniej 0,1 metra, wyggfone kaice;

- ewentualnie oznakowanie koloremtym i elementami odblaskowymi.

4.7. Skrzgowania tras rowerowych (przejazdy rowerowe).
Ze wzgkdu na ré@norodnd¢ sytuacji ruchowych i otoczenia skeowan,
niniejsze Wytyczne nie mag zaproponow& szczegoétowych rozwkan
wzorcowych dla wszystkich mbwych typoéw skrzyowan. Nalezy kierowa si¢
parametrami ogolnymi, zwtaszcza dotycymi pierwszéstwa dla poszczegdélnych
kategorii tras rowerowych, promieni tukow i odlegtowidoczndci, zawartymi w
niniejszych Wytycznych.
Projektupc skrzyowania i przejazdy rowerowe, najezawsze bra pod uwag
nastpujace zasady:
- minimalizacji liczby punktow kolizji toréw ruchrowerzystéw i samochodow;
- minimalizacji kolizji rowerzystow z pieszymi;
- minimalizacji czasu przejazdu przez skmawanie;
- minimalizacji odlegtéci, jakag rowerzysta musi pokokana skrzyowaniu lub
wokot niego;
- minimalizacji pochylenia podinego niwelety i rénicy poziomow wysok&ci w
przypadku skrzgpowan wielopoziomowych;
- maksymalizacji promieni tukéw drogi rowerowej wjanie skrzyowania (w
ramach mealiwosci terenowych);
- maksymalizacji odlegkei widoczndci kierowcdw i rowerzystow;
- gwarancji przecinania torow jazdy samochodow weww na przejazdach
rowerowych pod em maliwie zblizonym do prostego.

Projektupc skrzyowanie z ulig o znacznym nateniu ruchu samochodowego,
zawsze naley rozwazy¢ mazliwos¢ bezkolizyjnego rozwizania w dwdch
poziomach. W przypadku ulic o niskich egkosciach miarodajnych, esto
bardziej korzystne jest wprowadzenie ruchu rowegmwea jezdri na zasadach
ogolnych przed skrzpwaniem. Minimalizuje to kolizje oraz wspétczynnik
op&nienia, zwlaszcza $& ruch samochodowy odbywaesgtownie w prawo, a
ruch rowerowy — na wprost. Na sk¢oyvaniach z przejazdami rowerowymi na
wlotach, jéli klasa drogi na to pozwala, nalestosowa tuki jezdni o maliwie
matym promieniu dla zminimalizowaniagoikosci samochoddw.

Projektupc skrzyowanie z ulig o znacznym nateniu ruchu samochodowego,
zawsze naley rozwazy¢ mazliwos¢ bezkolizyjnego rozwizania w dwdch
poziomach. W przypadku ulic o niskich egkosciach miarodajnych, esto
bardziej korzystne jest wprowadzenie ruchu rowegmwea jezdni nha zasadach
ogl6lnych przed skrzpwaniem. Minimalizuje to kolizje oraz wspoétczynnik
op&nienia, zwtaszcza §& ruch samochodowy odbywaesgtéwnie w prawo, a



ruch rowerowy — na wprost. Na skeoyvaniach z przejazdami rowerowymi na
wlotach, jéli klasa drogi na to pozwala, nalestosowa tuki jezdni o maliwie
matym promieniu dla zminimalizowaniagoikosci samochoddw.

Skrzyzowania jednopoziomowe musz zapewnid bardzo dobry kontakt
wzrokowy kierowca — rowerzysta. g8t zaleca s, aby w przypadku drogi
rowerowe] biegacej wzdhs jezdni i przecinajcej ja na skrzyowaniu, dojazd do
skrzyzowania odbywat sipo tuku o maliwie duzym promieniu, a widoczr$o nie
byla ograniczana przeszkodami terenowymi i zieledmRowerzysta powinien
dojezdza¢ do skrzyowania oraz przecigator ruchu samochoddéw podatkem
prostym. JednocZaeie naley stosowdé mazliwie ostry tuk prawoskstu w jezdni
dla zminimalizowania gdkosci samochoddéw. Naky dazy¢ do tego, aby kontakt
wzrokowy na przepgdzie rowerowym nie wymagat odwracanig sowerzysty i
patrzenia do tytlu. Naky rowniez pametac o uzytkownikach rowerow poziomych,
ktérych wzrok znajduje sinisko, na poziomie okoto 1,0 metra nad nawierzghni
drogi.

Zaleca s} oswietlenie skrzyowan i przejazdow rowerowycKwiattem o lepszej
jakaosci, niz na pozostatych odcinkach drog rowerowych.

Rowerzyci oczekujcy przed przejazdem rowerowym nie mdgokowa ruchu
rowerzystom poruszggym st po wydzielonej drodze rowerowej na pozostatych
relacjach, ani pieszym na chodniku.gé&twynika konieczn& projektowania
odpowiednio diaych obszaréw akumulacji przed przejazdami roweroiyymp. w
formie poszerzenia drogi rowerowej (patrz punkt.}4.&by rowerz§ci mogli
wygodnie zatrzymasie obok siebie, oraz przez odserie przebiegu wydzielonej
drogi rowerowej od jezdni tak, aby obszar akumuldigg zmieniagcych kierunek
jazdy znajdowat gi poza podstawowym przebiegiem drogi rowerowej. Mana
dtugaé¢ obszaru akumulacji to 2,0 metra (dtdggednego roweru bez przyczepki),
wskazana 3,0 metra i gadej.

Szczegolnym rozwgzaniem ruchu rowerowego na skimwaniach i przejazdach
rowerowych z sygnalizaggwietlna jestsluza rowerowaSluza pozwala na:

- akumulacg ruchu rowerowego na czerwonyfwietle do jazdy na wprost i
lewosketu w ulicach bez fizycznej segregacji ruchu rowezgw i
samochodowego (tylko w ulicach z¢dkoécia miarodaja 30 km/godz. i jednym
pasem ruchu na skrzgwaniu lub krétkim pasem prawosku) lub w ulicach z
pasami rowerowymi;

- akumulag} ruchu na czerwonyr$wietle oraz na niektorych skrzgwaniach bez
sygnalizacji do lewosktu na przejedzie rowerowym, &dacym czscig
wydzielonej drogi rowerowej lub pasa dla rowerdvalézane stosowanie przy
drogach rowerowych w ulicach o dmm natzeniu ruchu samochodowego na
wprost i bez wydzielonych drog rowerowych w ulicgprzecznych).

Dla $luz rowerowych wskazane jest stosowanie czerwonayierzchni.
Wyznaczanigluz jest maliwe wytacznie w sytuacji, kiedy sygnalizatogwietine
dla danego kierunku ruchu na skrawaniu § widoczne zgluzy obstugujcej ten



kierunek. Akomodacyjna sygnalizacfaietina powinna b§ dostosowana do
wykrywania rowerzystéw znajdagych s¢ w sluzie rowerowej.

Dojazd do skrzzowania i przejazdu rowerowego powinien odbywsic po
odcinku ptaskim, chybae uniemaliwia to naturalne uksztattowane terenu.

Nalezy unika stosowania wzbudzania sygnalizadwietinej przyciskami,
szczegolnie dla relacji na wprost.

Szczegblnym rodzajem skeamywania drogi rowerowej z ulicjest sytuacja, kiedy
droga rowerowa jest przenoszona na przegistrore ulicy. Nalery unikat takich
sytuacji, chybaze zastosowanym rozgaaniem jest mate rondo lub gzenie
ruchu jest niewielkie, a zastosowany przejazd dayeerzystom pierwszetwo

lub znacznie ogranicza gukos¢ samochoddéw. Dopuszczalne jest przenoszenie
drogi rowerowej na przeciwlegt strore jezdni w ramach skrzpwania z
sygnalizacj swietlng. Nalezy jednak mié na uwadze faktze zwykle obnta to
jakos¢ trasy rowerowej.

Nalezy unikat:

- prowadzenia drogi rowerowej kolejno przez posgéhee ramiona skrzpwania
zamiast na wprost, poniewavielokrotnie zweksza to liczk kolizji (w przypadku
skrzyzowania czteroramiennego — trzykrotnie), wydtudrog, zwicksza czas
oczekiwania i zawsze powodujee wicksza¢ rowerzystow stara sijecha na
wprost, tamac przepisy;

- zalamywania przebiegu drogi rowerowej patekn, bez wyokyglenia, poniewa
zmniejsza to przekréj ayteczny drogi, czyni tor ruchu rowerzysty
nieprzewidywalnym dla kierowcy i nie by¢ przyczyr graznych kolizji.

Skrzyzowania wydzielonych drog rowerowych ze gqgtmwinny minimalizowa
ryzyko kolizji, zachowujc ptynna¢ ruchu. Kiedy przynajmniej jedna droga
rowerowa prowadzi ruch o dwmn natzeniu i pedkosci, wskazane jest, gdy
mozliwosci terenowe na to pozwalgjposzerzenie i rozdzielenie sképyvania
typu ,X” na dwa skrzyowania typu ,Y” lub ,T” przy tukach o promieniu co
najmniej 4,0 metra oraz ich dobréngetlenie.

4.8. Pochylenie niwelety.
Dopuszczalne pochylenie podhe niwelety na drogach rowerowych wynosi 5
procent. Wgksze nachylenia (do 15 procend)raazliwe wyjatkowo na odcinkach
niewielkiej dtugaci oraz przy niewielkich rinicach poziomow (do 1,5 metra) i na
prostych, dobrzeswietlonych po zmroku odcinkach o dobrej widocaipa take
w przypadku tras dojazdowych i szlakobw rowerowychych nz gtdwne. Gorna
cze$¢ podjazdu powinna ldymniej nachylona iidolna. Co pi¢ metrow r@nicy
poziomoOw wskazane jest stosowanie spocznikéw (miegz rénicy wzniesi@) o
dtugasci okoto 30 metrow.



U podstawy wzniesienia niedopuszczalne jest stosmwvaa drodze rowerowej
ostrych tukéw oraz skrzpwan bez okrélonego pierwszgstwa przejazdu, ze
staly widoczndcia lub z sygnalizagj swietlng. Odcinek drogi rowerowej w tym
miejscu musi pozwadi rowerzycie nabréd predkosci, aby tatwiej pokona
wzniesienie oraz wykorzystanagromadzonenergé kinetyczry, aby pokoné nie
tylko zjazd z wniesienia, ale i miowie dtugi dalszy odcinek. W przypadku tuneli i
podziemnych przejazdéw rowerowych pod drogami yeatne, aby rowerzysta
mogt wykorzysta rozped uzyskany przy zjelzaniu w dét do wygodnego powrotu
na poziom jezdni.

Pochylenie poprzeczne, shee do odwodnienia drogi rowerowej, powinno
wynosi 2 — 3 procent. Na tukach wskazane jest odwodniebievewrtrznej
krawedzi tuku, chybaze uksztaltowanie tereny wymaga inaczej. Kiedy droga
rowerowa biegnie obok chodnika, trakt pieszy poeinby od niej oddzielony
scietym kraweznikiem i wyniesiony 3 — 5 centymetréw poggj drogi rowerowe;.

4.9. Ruch rowerowy i pieszy.
Kolizje pieszych i rowerzystow oprécz odpowiednigwierzchni (patrz punkt
4.2.) minimalizuje taka organizacja ruchu pieszeganidzy gidbwnymizrodtami
i celami podréay odbywa s} on po najkrotszej trasie catkowicie poza drog
rowerowy. W rejonie kolizji ruch rowerowy powinien odbywaie poza obszarem
ruchu pieszego, po tukach o #iwvie duzym promieniu. Wydhaenie w taki
Sposob drogi rowerowej czyni jmato atrakcyjp dla pieszych jako skrot, a
zarazem zwiksza jej pedkos¢ projektow, co przyciga rowerzystow.
Ruch rowerowy i pieszy powinny przecinsic pod lkgtem zblizonym do prostego.
Mozna to osigna¢ segregagj fizyczrg i kanalizowaniem ruchu pieszego w
wybranych miejscach.
Gdy droga rowerowa biegnie w rejonie bram degwych oraz wylotow schodéw
i pochylni, powinna b§ od nich odsurta i oddzielona na wprost wylotu dobrze
widoczmy barieg ciaggta o dtugaci rownej co najmniej szeroko bramy, schoddéw
lub pochyini.
W przypadku lokalizacji drogi rowerowej na odcinkalizyjnym z pieszymi, w
poblizu przystankéw komunikacji publicznej, najedazy¢ do tego, by trakty
rowerowe przebiegaly za wiatami, czy elementami omspymi  znakéw
informacyjnych D-15 ,przystanek autobusowy”, D-1@rzystanek tramwajowy”,
a przy braku takiej mdiwosci na drodze rowerowej porazy wiat, a miejscem
wsiadania podrtnych do pojazdu, natg namalowa oznakowanie poziome
.przejscie dla pieszych” i w odlegkoi ok. 50 metréw od wiaty lub elementu
wsporczego znaku, dla k@dej ze stron najazdu drogi rowerowej, zastosorveaki
ostrzegawcze A-16 ,przajie dla pieszych” w postaci poziomych piktogramow.
Minimalizacja kolizji pieszy — rowerzysta powinnay¢b podstavy decyzji o
potozeniu drogi rowerowej wzgtlem jezdni, chodnika i przejazdu rowerowego
wzgledem przejcia pieszego i skrzpwania.

5. PARAMETRY TECHNICZNE DLA POSZCZEGOLNYCH KATEGORII
TRAS ROWEROWYCH.



5.1. Parametry techniczne dla tras gtéwnych:
- predkos¢ projektowa: 30 km/godz.;
- promienie tukéw: co najmniej 20 metrow dla wesvanej kravedzi drogi
rowerowej;
- przekroj poprzeczny: 2,5 metra dla wydzielonyebgdrowerowych (min. 2,0
metra), 2,0 metra dla drog jednokierunkowych (mumm1,5 metra) i 3,5 metra
dla pieszo — rowerowych (minimum 3,0 metra);
- odlegta¢ widoczndci: co najmniej 70 metréw, zalecana 100 metréw;
- wspotczynnik opénienia: zalecany nszy nii 15 sekund na kaly kilometr
trasy;
- wspotczynnik wydtaenia: mniej ni 300 metréw na kaly kilometr trasy,
zalecane 200 metrow (dopuszczalngkszy wspotczynnik wydtzenia w sytuacii,
kiedy eliminuje to nadmierne pochylenie niweletydhazszych odcinkach);
- pochylenie niwelety: nahy unikac wigckszego, mi 5% i jednorazowego
pokonywania przy takim nachyleniuaric pozioméw wgkszych, nk 10 metrow.

Trasy gtdwne w formie wydzielonej drogi rowerowejza jezdni powinny mie
stale pierwszgstwo, a w przypadku sygnalizaéjvietinej — priorytet na gitdbwnym
kierunku, jednak z uwzglinieniem najwyszego priorytetu dla komunikacji
zbiorowe] prowadzonejat ulica. Dlatego przejazdy przez ulice poprzeczne
powinny by wyposaone w sygnaliza¢jswietlng z detektorami wykrywagymi
rowerzystow i dajcymi im priorytet na skrzyowaniach przy jgdzie na gtbwnym
kierunku trasy, nawet §& nie biegnie ona na wprost.

Dopuszcza gireczne wzbudzanie sygnalizacji na podstawowym kieuugtownej
drogi rowerowe] w przypadku, gdy s ono zmianie kierunku jazdy na
skrzyzowaniu tzn. opuszczeniu trasy gtownej.

Wskazane jest przeprowadzanie gtdwnej drogi rowejqwzez skrzyowanie z
ulicami bez wydzielonych drég rowerowych w formi@tego ronda na zasadach
0golnych, szczegolnie §i na takim skrzyowaniu w pozostatych ulicach ruch
rowerowy prowadzony jest na zasadach ogdlnych.

W przypadku tras gtéwnych prowadzonych w jezdni zesadach ogolnych,
niezledne jest pierwszstwo na skrzxowaniach z ulicami poprzecznymi,sie
skrzyzowania nie $ matymi rondami, oraz priorytet w przypadku skiaywan z
sygnalizacj $wietlna.

5.2. Parametry techniczne dla tras zbiorczych:
- predkaos¢ projektowa: 20 km/godz. (zalecana 25 km/godz.);
- promienie tukéw: co najmniej 10 metrow (zalecddemetrow) dla wewgtrznej
krawedzi drogi rowerowey;
- wspétczynnik opgnienia: zaleca sinizszy niz 20 sekund na kaly kilometr
trasy;



- wspotczynnik wydtaenia: mniej ni 300 metrow na kaly kilometr trasy
(dopuszczalny vekszy wspotczynnik wydtzenia w sytuacji kiedy powodowatoby
to nadmierne pochylenie niwelety nazaych odcinkach);

- odlegta¢ widoczndci: co najmniej 50 metrow i wcej (zalecana 70 metréw).

Trasy zbiorcze, prowadzone w formie wydzielonejgilrowerowej powinny mie

state pierwszgstwo na skrzzowaniach bez sygnalizacjwietinej, przez male
rondo lub na sygnalizacjwietlnej. Sygnalizacjgwietlna mae by uruchamiana
przyciskiem, ale wskazane jest stosowanie detektojak w przypadku tras
giéwnych. W przypadku tras prowadzonych na zasadaghinych, wskazane
rozwigzanie skrzyowan to mate ronda, skrzgwania z pierwszetwem lub

sygnalizacjawietlna.

5.3. Parametry techniczne dla tras lokalnych (cimaz/ch):
- predkaos¢ projektowa: 20 km/godz.;
- promienie tukow: co najmniej 10 metréw dla weiwane] krawedzi drogi
rowerowej;
- wspétczynnik wydtaenia: zalecany mniej hi400 metréw na kaly kilometr
trasy;
- odlegta¢ widoczndci: zalecana co najmniej 40 metréw.

5.4. Parametry techniczne dla tras rekreacyjnych:
Tam, gdzie szlaki rekreacyjne peinrowniez funkcje uytkowe, stosuje si
parametry dla odpowiednich kategorii tras rowerdwyda odcinkach gtéwnych
szlakow rekreacyjnych o wielkim, okresowym g¢#&niu ruchu rowerowego
(wyloty z miasta, dojazd dosmdkow rekreacyjnych itp.) jako wydzielona droga
rowerowa stosuje siwszystkie parametry jak dla gidbwnych tras rowerokyyz
dopuszczalp nawierzchri nieutwardzog tam, gdzie szlak nie petniadnych
funkcji poza rekreacyjnymi.

Szlaki rekreacyjne powinny by prowadzone calkowicie poza drogami
publicznymi z wielkim ruchem samochodowym. Dopusihee jest prowadzenie
tras wzdtd drog samochodowych w formie jednokierunkowego pasarowego
na utwardzonym poboczu o szerékio 2,5 metra, oddzielonym od jezdni
separatorami ruchu.

Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane ¢oloniektérych miejscach
moze by celowe. Tam, gdzie prawdopodobny jest zgagzuch rowerzystow po
zmroku, a nie madwietlenia ulicznego, wskazane jest umieszczenimettow
odblaskowych wzdtu szlaku rowerowego.

Przebieg i forma gtéwnych szlakow rowerowych musiodliwia¢ w kazdym
punkcie swobodnezytkowanie przyczepek o szeragko do 1,0 metra, a w tym
rowniez mijanie sé¢. Nalezy unika® znacznego zedicowania wysok€ci i
pochyler niwelety wekszych nk 5 procent.



Skrzyzowania gtownych szlakéw rowerowych z drogami krajaw i innymi
drogami o daym natzeniu i pedkosci ruchu samochodowego poza terenem
zabudowanym (przejazdy rowerowe), o ile nibsezkolizyjne lub wypos@ne w
sygnalizagj swietlng, powinny by zawsze wypos@ne w azyle o szeroka co
najmniej 3,0 metra i @vietlone po zmroku. Projektag i wytyczapc gtébwne i
zbiorcze szlaki rowerowe 0 nawierzchni nieutwardgonaley zidentyfikowa
miejsca, gdzie tworgsie katuze i btoto, wyrowna je kruszywem i zaklinowa

Na gtéwnych i pomocniczych szlakach rekreacyjnyde maze w zadnym
przypadku tworz§ sie btoto i gkbokie kahie.

Na gtéwnych szlakach rowerowych niedopuszczalnt/ jesh konny. Na trasach
rekreacyjnych zbiorczych ruch konny jest dopusaozab ile nawierzchnia w
danym miejscu nie jest podatna na niszczenie pkoeie i jest wystarczago
duzo miejsca na bezpieczne i wygodne mijanigeidzcow i rowerzystow.

Na pozostatych trasach zasady ruchu konnego | owego g ustalane w miar
potrzeb.

Trasy turystyczne i rekreacyjne dzisic na trzy kategorie:

A — trasy ogdlnodogpne w sezonie w kalych warunkach pogodowych, tatwe, w
calcsci oddzielone od szybkiego ruchu samochodowego aymdunatzeniu,
wskazane parametry jak dla gtéwnych tras rowerowyrhazliwiaja dojazd do
najatrakcyjniejszych widokowo i turystycznie obsmampodmiejskich,

B — 0 wkkszym stopniu trudrizi na przyktad w deszczu, ostrzejsze podjazdy,
atrakcyjne widokowo itp.,

C — trasy wyczynowe i pozostate.

6. WYMOGI DLA POZOSTALYCH ELEMENTOW INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ.

6.1. Sygnalizacjawietina.
Akomodacyjna sygnalizacjaswietina na skrzgowaniach i przejazdach
rowerowych powinna Ky wzbudzana detektorami. Dotyczy to zaréwno
sygnalizacji na wydzielonych drogach rowerowyclk jajezdniach wszystkich
ulic, gdzie dopuszczony jest ruch rowerowy, szchagdow sluzach rowerowych,
gdzie rowerzysta nm@ dotrzé nie tylko jezdmi, ale i poruszag Sk po
przecinagcej te jezdng drodze rowerowej i zamierzaj Sk Cic.

Sygnalizacja wzbudzanacaznie musi by wyposaona w przycisk diych
rozmiarow, lokalizowany po prawej stronie drogi eyawej przed przejazdem i
odsung¢ty od krawedzi jezdni 0 1,0 — 1,5 metra §Jeto konieczne — umieszczany
niezalenie od stupa sygnalizatogwietlnego) tak, aby mogt kkywykorzystywany
przez uytkownikbw rowerow nietypowych: poziomych Ilub niékgch
towarowych. Wskazane jest stosowanie przyciskouni®rpoziomego elementu
barierki o dtugéci 1,0 — 2,0 metra i wysokoi okoto 1,3 metra umieszczonej z



prawej strony drogi rowerowej, rownolegle do jeqkedzi w odlegtéci okoto 0,3
metra od krawdzi. Barierka i przycisk powinny IByz6tte i wyraznie oznakowane
jako urzdzenie shigce do whczania sygnalizacji. Taka forma przycisku
umazliwia zatrzymanie si i wiaczenie sygnalizacji bez zsiadania z roweru, co
zwicksza wygod w przypadku rowerzystowzywajacych pedatéw typu SPD i
noskow. Bariera i przycisk powinny &y miar maozliwosci zadaszone.

6.2. Gwietlenie.
Oswietlenie stanowi 0 bezpiearstwie i wygodzie korzystania z droég i tras
rowerowych. Ze wzgdu na stalp moc reflektorow, stanowtych obowjzkowe
wyposaenie roweréw, naley szczegllp uwag zwracd na dobg jakos¢
oswietlenia tras rowerowychSwiatlo ulicznych stupéw éwietleniowych w
zadnym wypadku nie nxe@ zatrzymywa si¢ na lisciach drzew i nie docie¢ado
nawierzchni drég rowerowych. Obok przycinaniacgatnalery zawsze rozway¢
stosowanie rmiszych stupow éwietleniowych, skuteczniejswietlajagcych drog
rowerowg i z lustrami kierujcymi swiatto w dét bez rozpraszania go w gor
Miejsca kluczowe (zjazdy i wjazdy z drogi rowerowskrzyowania, przejazdy
rowerowe itp.) przynajmniej na trasach gtownych biozczych powinny b§
oswietlone dobrej jakéci mocnym swiattem polichromatycznym. Stupki i inne
wystapce ponad nawierzchpielementy drogi rowerowej powinny zawszec by
wyposaone w elementy odblaskowe, utatwi@g orientag nawet przy bardzo
stabymswietle. Paagdane natzenie swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni
na gtéwnych i zbiorczych trasach rowerowych powinngmost 5 — 7 luksow, a
réznice w poziomie éwietlenia — nie przekracza30 procent. Tam, gdzie istnieje
wicksze ryzyko élepienia rowerzystow przez samochody, wskazane jest
stosowanie mocniejszegadvaetlenia ulicznego. Qvietlenie jest wane take w
przypadku tuneli, przejazdéw podziemnych i pod rawsét

W przypadku szlakow rekreacyjnych, ktore nie poajadtatego éwietlenia,
wskazane jest umieszczanie na kdmev drogi elementéw odblaskowych,
utatwiajgcych orientagj w ciemndgci.

6.3. Oznakowanie tras rowerowych.
Oznakowanie drog rowerowych wynika z Ustawy Prawwoichu drogowym (Dz.
U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z 40 zm.) oraz rozpogdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawieczgotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych orazadeen bezpieczastwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na achgDz. U. z 2003 r. Nr
220, poz. 2181).
Wyjatkowo, w miejscach niejednoznacznych geometrycz(@etaszcza na
kontrpasach i drogach jednokierunkowych) dopuszsizastosowanie strzatek
poziomych porzdkujacych ruch, za zgegzaradzapcego ruchem.



Na szlakach rekreacyjnych nzje stosowéd oznakowanie z elementami
odblaskowymi.

Na weztach tras gtownych i zbiorczych nalewprowadzt informacg w formie

drogowskazow opisagych docelowe obszary miasta i punktysigolnie, a przy
szlakach rekreacyjnych — nagwnmiejscowdci lub obszaru oraz odledg® w

kilometrach i nazw szlaku rowerowego.

Na weztach wskazane jest umieszczanie tablic informacyjnz mapami z
zaznaczonym przebiegiem gtéwnych tras rowerowych.

Oznakowanie powinno ldydobrze widoczne w stabymwietleniu — wykonane z
materiatéw odblaskowych wysokiej jad.

Oznakowanie informacyjne tras rowerowych w §oie powinno integrowasic z
Systemem Informacji Miejskiej lub kbyego elementem.

6.4. Stojaki i przechowalnie rowerowe.
Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinnyc¢biwale przymocowane do
podiaza w sposéb unienitiwiajacy ich wyrwanie oraz mugz umazliwiaé
wygodne oparcie roweru jak i bezpieczne pregig ramy i przedniego kota do
stojaka przy pomocy standardowych kidédek. Rury koiksji stojaka powinny
mie¢ srednie do 9 centymetrow, aby ma je bylo ohj¢ standardow ktodka.
Forma stojaka jest dowolna, przy czym powinna orny@ kompatybilna z
wymiarami spotykanych na rynku rowerow. Naldorat pod uwag: maksymalg
gruba¢ opon roweru (okoto 8 centymetrow), maksymairednic; kota (okoto 75
centymetrow) oraz koszyki z przodu i z tytu rowerwszerokéci do 0,6 metra,
ktére mog znajdowa sie juz 0,6 metra nad ziemi
Stojaki powinny by ustawione w tatwo dogbnych, dwietlonych i dobrze
widocznych miejscach, przede wszystkim w pablibudynkow ayteczndci
publicznej i innych obiektéw dalacych znaczcymi celami podrgy rowerowych.
Wskazana jest lokalizacja w miejscach monitorowanyamerami telewizji
przemystowej. W miar mazliwosci stojaki rowerowe powinny liyzadaszone, ale
nie maze to kolidow#& z warunkiem dobrej widoczgo i monitoringu.

W przypadku umieszczania stojakow rowerowych wi lrgtoki postojowej dla
samochoddéw naky je grupowa po kilka, ustawié pod lgtem ok. 45 stopni od
osi jezdni, aby rower o dlugoi 2,0 metra nie wystawat poza obrys miejsc
postojowych dla samochodow i zawsze oslardaprzodu i z tylu masywnymi
elementami matej architektury tak, aby manewaej (na przyktad cofage)
samochody nie mogty uszkodzioweréw, a jednocZaeie byt tatwy dosip od
strony chodnika i jezdni. Stojaki zawsze powinnyeinimasywmn, solidrg
konstrukcg, znieclecajgca do aktéw wandalizmu.

Stojaki rowerowe powinny liyumieszczane:
- na rogach ulic i placow w grupach po 2 — 4;



- w jezdniach ulic na niektérych miejscach dotyawavykorzystywanych jako
miejsca postojowe samochodéw, tak, aby nie utrédniehu pieszych, w grupach

po 4 — 6;
- w jezdniach ulic jako, jako dodatkowe elementpal®jenia ruchu, w grupach
po 4 — 6;

- przed budynkami uczelni, wddw oraz innymi obiektami ayteczndci
publicznej w grupach po 2 — 4 lubgegj, w zalenosci od zapotrzebowania.

Przechowalnie rowerowe powinny chrémowery przed kradzig. Dostp do
przechowalni musi kymazliwy bez przenoszenia roweru po schodach, a sposéb
przyjmowania, przechowywania i wydawania roweréwoiliwia¢ jednoznacza
identyfikacg wiasciciela i jego roweru. Wjazd i wyjazd z przechowamusi
zapewnia petne bezpiecZstwo rowerzystom. Przechowalnie mopie¢ forme
przestrzennych klatek stmgych na wolnym powietrzu, w tym przypadku maisz
by¢ catkowicie zadaszone.

6.5. Roboty drogowe.
Przy prowadzeniu rob6t drogowych i innych formez& pasa drogowego, ktére
uniemaliwiaja korzystanie z gtdbwnych i zbiorczych tras rowerotvyoraz
gléwnych szlakow rekreacyjnych, najedazy¢ do umaliwienia alternatywnego
przejazdu rowerow, zapewniapgo bezpieczstwo, wygod i ptynnas¢ ruchu.

Typowe rozwjzania tymczasowe, Kktore rmhma stosowa podczas robot
drogowych to:

- tymczasowa nawierzchnia: ptyty stalowe lub podnbezerokéci okoto 2
metrow, ukladane na zaklagiedna na drugiej, unitiwiajace przejazd rowerem
przez nierdwngci, wykopy, piach, btoto itp.;

- tymczasowe najazdy na kregmiki i inne nierowndci: ptyty stalowe, szerokai
okoto 1,0 — 1,5 metra lub podobne, pokryte tworayweantypdlizgowym,
zaklinowane w jezdni oraz oparte o kkgwik | warstwe kruszywa umgliwiajace
pokonywanie wysokich kragznikow na przyktad w celu objazdu remontowanego
odcinka wydzielonej drogi rowerowej po jezdni;

- tymczasowa segregacja ruchu: prefabrykowane igcpohe elastycznie
separatory o przekroju dzwonowym lub trapezowymsakgci 0,15 — 0,25
metra, barwyzéitej z elementami odblaskowymi do wyznaczania yasowego
objazdu rowerowego po jezdni. Uklagiaj separatory zaleca g¢sistosowa
umiarkowane tuki (promie 4,0 metra) i przekroj tymczasowej drogi co najmnie
1,0 metra dla jednego kierunku. Rozranie jest zalecane, kiedy konieczne jest
ukierunkowanie i zdyscyplinowanie #zkgo ruchu rowerzystow przez teren
remontu.

Kazdy objazd rowerowy musi By oznakowany oraz w miar mazliwosci
oswietlony po zmroku.

Wskazane jest informowanie rowerzystow o trughiech i maliwych objazdach
na najblzszych weztach sieci rowerowe.



6.6. Utrzymanie tras rowerowych.
- nalezy regularnie usuw@z drdog rowerowych szkto, gatie, brud, licie, snieqg i
naprawig& zniszczone elementy tras rowerowych;
- w zimie w pierwszej kolejriei nalezy odsnieza¢ gtdwne trasy rowerowe;
- nalezy dba o to, aby oznakowanie poziome drog rowerowych tleasow oraz
$luz rowerowych w jezdni zawsze byto odnawiane woz@@osn.

Nalezy tez prowadzé system zbierania informacji zwrotnej odytkownikéw o
stanie infrastruktury rowerowej, w formie formularna stronie internetowej,
adresu e-mail lub telefonicznego automatu zgtoswesgo. Informacja powinna
by¢ przetwarzana codziennie i przekazywana jednostkdmowiedzialnym za
utrzymanie infrastruktury. Adres strony internetpweaz telefonu powinien gy
rozpowszechniany na ulotkach w sklepach i warsztatawerowych, siedzibach
organizacji spotecznych, szkotach, publikacjach ¢dwz Miasta oraz lokalnych
mediach.

6.7. Inne.
Rampy przy schodach.
Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziawgest obecnid
rowerzystéw (szczegdlnie na dworcach kolejowychjei ma wind o wymiarach
umazliwiajacych przewaenie roweru, przy obu kraziach schodéw natg
umieszczéa metalowe rynny o przekroju ,U”, umbwiajaca transport roweru po
schodach. Szeroké wewretrzna rynny to 10 centymetrow, wysakdkrawedzi 3
centymetry. Ramp nie stosuje $am, gdzie istnigj analogiczne rozweania dla
wozkow dzieaggcych.

Baganiki do przewaenia rowerdw na zewgirz autobusow.

Baganiki powinny umaliwia¢ przewaenie rowerow z przodu autobusu, aby
kierowca i widciciel roweru mogt obserwowarower oraz aby zapewhi
bezpieczéstwo podczas zatadunku i roztadunku roweru. Baia powinien
mocowa rower w sposob uniemtiwiajacy jego obluzowanie sioraz roztadunek
bez pozwolenia kierowcy oraz Mg co najmniej dwa rowery.

Stojaki do przewgenia roweréw wewstrz pojazdéw komunikacji miejskie;.
Powinny umaliwia¢ zaczepienie roweru kierownié przewaenie ich wsrodku
kotami skierowanymi daciany lub zatlomuscian pojazdu tak, aby brudne kota
roweru nie stanowity uggliwosci dla pasaerow.

Separatory.

Przy wlotach wydzielonych drog rowerowych: wjazdaefazdach itp. Nalgy
ustawia stupki betonowe lulieliwne o wysokéci 0,6 — 0,8 metra, z pasem farby
fluorescencyjnej/odblaskowej oraz symbolem traswemwej i jej numerem,
uniemaliwiajace zastawienie wlotu i wylotu drogi niewtawie parkugcym
samochodem. W przypadku wydzielonej drogi roweropreylegagcej do jezdni
nalezy stosowad stupki jak wyej, albo opask rozdzielagca; moze by to take
pas rdélinnosci o wysokdci maksymalnej okoto 0,5 metra. Stosowanie



zywoptotéw powinno b¥ ograniczone ze wzgllu na widoczn& i oswietlenie
drogi rowerowej po zmroku.

Skréty rowerowe.

Wszdzie tam, gdzie mdiwe jest wprowadzenie utatwiedla ruchu rowerowego
w pasie drogowym lub poza nim, w drodze umowy zsweitaelem/zarzdcy
terenu, wladze miasta odpowiedzialne za paditlansportow beda dazyty do
umazliwienia bezpiecznego ruchu rowerowego. W szczeg@inobejmuje to
przejazdy przez podwoérka, osiedla, tereny prywaibeprzemystowe, jdi dzieki
temu w wydatny sposéb skrocona zostanie trasa mweerlub poprawione
zostanie bezpiecastwo i wygoda rowerzystow, gz tez poszerzona dulzie
swoboda wyboru trasy. Skroty rowerowe w zat#ci od lokalizacji (gtéwna, czy
pomocnicza trasa rowerowa) oraz e¢zehia ruchu rowerowego mgg
funkcjonowa jako drogi rowerowe zgodne z Ust@a®rawo o ruchu drogowym,
elementy tras rowerowychatlz po prostu utatwia dojazd do poszczegoéinych
zespotdw budynkéw. Skroty rowerowe masspetni@ wymogi techniczne

opisane powsej.
7. METODOLOGIA SPRAWDZANIA JAKO SCI SYSTEMU.

7.1. Jaké¢ nawierzchni:
- badanie drga podczas jazdy na wyznaczonej trasie przy pomowermno bez
amortyzacji i oponach semislick 28 cali 700x35ni@nie powietrza w oponach 80
PSI;
- badanie dziur, ¢gkni¢¢, nierowndci w drogach rowerowych i poboczach ulic
wraz z dokumentagjfotograficzr,
- dokumentacja skargzytkownikow.

7.2. Wspotczynnik optnienia:
- badanie czasu zatrzymaodchyler od najwyszejsredniej pedkosci na danym
odcinku;
- poréwnanie czasu przejazdu na wybranych trasamkerem: na trasach
rowerowych i na jezdni na zasadach ogolnych.

7.3.Wspotczynnik wydizenia:
- badanie z mapy;
- badanie zachowiauzytkownikéw: obserwacje bezp@dnie i nagrania wideo
pokazujce, czy i w jaki sposOb rowerayi omijaja ujeta w projekcie tras
przejazdu (wjazd na dregowerowy, zjazd z drogi rowerowej itp.);
- badania ankietowe dla oktenia typowych relaciji.

7.4. Jaké¢ rozwigzah technicznych:
- przejazd rowerami w@iych typoéw: miejskim/turystycznym, sportowym,
dwuosobowym (tandem), oleébnym towarowym (,Long John”), rowerem z
obcigzong przyczepl, rowerem z obgizonymi sakwami, rowerem z fotelikiem



dziececym, w r&nych porach roku, przy #ej pogodzie i rénym natzeniu
ruchu, przyéwietle dziennym i w nocy;

- dokumentacja skarg i wnioskoviydkownikow;

- pomiary przekrojéw poprzecznych;

- badania nateniaswiatta sztucznego przy nawierzchni;

- ankiety i system zbierania informacji zwrotnejkdsy i wnioskow
uzytkownikow) drog telefoniczm oraz internetow (e-mail, standardowe
formularze na stronach internetowych);

- obserwacja, dokumentacja video oraz analiza zeahouzytkownikdw
poszczegolnych rozwizan pod kgtem spéjnéci z zatlazeniami projektowymi.

7.5. Wnioski z badania jakoi:

Monitoring jaka&ci powinien by prowadzony, przy wspotudziale du
Miejskiego w Grudzidzu, Zaradu Drég Miejskich w Grudzdzu oraz
przedstawicieli grudzdzkiej spoteczn&i rowerowej. W miag potrzeb, ale nie
rzadziej nk co pk¢ lat naley sporadza raport z catéciowymi wnioskami
dotyczicymi stanu infrastruktury rowerowej miasta i ewettiych, koniecznych
zmian polityki rowerowej miasta, a w tym zmian wnkepcji rozwoju tras
rowerowych Grudzdza, korekty ich przebiegu oraz zmian niniejszych
Wytycznych.

8. UWAGI KO NCOWE.

Niniejsze Wytyczne $ podstaw wspoOipracy wiladz miasta z inwestorami i
projektantami infrastruktury drogowej, w tym zle@an zatwierdzania projektow
technicznych jako za¢znikbw do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéween
Obowigzujg w przypadku wszystkich inwestycji i remontow, pemzonych na terenie
Grudzihdza, zaréwno jako zadania zwane z systemem drég rowerowych jak i
pozostate, ingergge w teren przeznaczony zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego na bgdmiezek rowerowych lub mage mig
istotny wptyw na zmiag warunkOw poruszaniagsrowerem. Wytyczne nie zggilja
0golnych przepiséw Ustawy Prawo o ruchu drogowyia,stanowd uzupetnienie do
rozporzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada@rogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity: Dz. U. 2000 r., Nr 71, poz. 838). W ppaglkach nieuregulowanych
niniejszymi Wytycznymi, natey korzystg z podecznika projektowania przyjaznej
dla roweréw infrastruktury ,Postaw na rower” (PKErakow, 1999 — C.R.O.W.,
Ede), zwlaszcza w zakresie wymogow spépnobezpdrednidcci, bezpieczastwa,
wygody i atrakcyjnéci oraz sugerowanych, konkretnych rozmen technicznych.
Wszystkie odsipstwa od niniejszych Wytycznych musby¢ wyjasniane przez
projektanta i uzgadniane z przedstawicielami grdiie] spoteczn&ci rowerowej.






